
معاون رئیس‌جمهور:
  تسهیلات ویژه‌ به استان‌های مرزی 

تخصیص می‌یابد
معاون رئیس‌جمهور در توســعه روســتایی گفت: بــا ۸ بانک‌عامل امضا 
تفاهم‌نامه‌هایی را در دســتور کار قرار داده‌ایم تا از طریق آن‌ها، تسهیلات 

ویژه‌ای را به مناطق محروم و استان‌های مرزی اختصاص دهیم.
 کشــاورزی و تامین امنیت غذایی یکی از پرهزینه‌ترین بخش‌ها برای هر 
دولتی اســت. هزینه‌کرد آب و خاک که عوارض زیست‌محیطی به همراه 
دارد تــا هزینه‌های مالی برای تامیــن بذر، کود، ســم، ادوات و... اهمیت 

کاهش دورریز این بخش را دوچندان کرده است.
همچنین در امر توسعه روســتایی و محرومیت‌زدایی از مناطق این حوزه 
می‌تواند راه‌گشا باشد؛ البته با رعایت پیش‌شــرط‌هایی که به طور قطع با 

دانش و علم روز گره خورده است.
کاهش بهای تمام‌شــده، می‌تواند هم بازار داخل و البته بــازار جهانی را 

پررونق کند و درآمدزا باشد.
در این راستا ضمن نفوذ دانش در امر کشت، داشت و برداشت، راه‌اندازی 
کارخانجات صنایع تبدیلی و تکمیلی از تبدیل محصولات کشــاورزی به 

ضایعات جلوگیری می کند.

تسهیلات بانکی بدون محدودیت برای زنجیره‌های ارزش
عبدالکریم حســین‌زاده، معاون رئیس‌جمهور در امر توســعه روستایی 
و مناطق محــروم کشــور از برنامه‌های راهبردی دولت برای گســترش 
صنایع تبدیلی و تکمیلی در مناطق روســتایی و اســتان‌های مرزی خبر 
داد و بــه خبرنگار مهر، گفــت: حمایت از زنجیره‌هــای ارزش در مناطق 

کم‌برخوردار، اولویت اصلی سیاست‌های حمایتی دولت است.

وی درباره چالش‌های توسعه روســتایی بر نقش کلیدی تأمین اعتبار در 
توسعه صنایع تبدیلی تأکید کرد و افزود: این معاونت با ۸ بانک‌عامل امضا 
تفاهم‌نامه‌هایی را در دســتور کار قرار داده‌ایم تا از طریق آن‌ها، تسهیلات 
ویژه‌ای را به مناطق محروم، استان‌های مرزی و نواحی صنعتی اختصاص 
دهیم. هدف ما این است که هیچ محدودیتی برای حمایت از صنایعی که 

در زنجیره‌های طراحی‌شده فعالیت می‌کنند، وجود نداشته باشد.
معاون رئیس‌جمهور در امور توسعه روستایی در ادامه سخنان خود یادآور 
شد: وظیفه ما تنها تأمین اعتبار نیســت؛ بلکه رفع موانع اداری و همکاری 
نزدیک با فعالان این حوزه برای تکمیل زنجیره تولید، بخشــی از تعهد ما 

در مسیر توانمندسازی نواحی صنعتی و روستایی کشور است.
بخشی از ضایعات که شاید کمتر کســی به آن توجه کند گیاهان دارویی 

است که در مناطق مختلف کشور به وفور رشد می‌کند.
ایران کشــور پهناوری اســت که ظرفیــت خوبی در حرکت به ســوی 
کشــاورزی صنعتی دارد، موضوعی که با وجود تمام شعارها محقق نشده 
است. این سرزمین ۱۱ اقلیم از ۱۳ اقلیم جهان را در خود جای داده است 

و در تنوع گیاهی از حتی اتحادیه اروپا جلوتر است.

اقتصاد جزئیات برنامه هفت‌محوری دولت برای بازسازی و ثبات اقتصادی
خریدار   وزیر اقتصاد برنامه هفت‌محوری 
دولت برای بازســازی و ثبــات اقتصادی را 

تشریح کرد.
ســید علی مدنی زاده در مراســم امضای 
تفاهم‌نامــه که بــا حضور معــاون علمی، 
فناوری و اقتصاد دانش‌بنیان رئیس‌جمهور، 
مدیران عامل بانک‌ها و روسای دانشگاه‌های 
آســیب‌دیده از جنــگ در وزارت امــور 
اقتصادی و دارایی برگزار شــد با اشــاره به 
آثار حمــات آمریکا و رژیم صهیونیســتی 
علیه کشــور و آســیب‌های ایجادشده در 
جریان جنگ نظامی و اقتصادی گفت: آثار 
اقتصادی این اتفاقات هر روز از سوی مردم 

لمس می‌شود.
وزیــر اقتصاد ادامــه داد: در ابتــدا دولت و 
مسئولان تمام تلاش خود را به کار گرفتند 
تا در برابر این شرایط ایســتادگی کنند و از 
این مرحلــه عبور شــود، اما دولــت باید با 
برنامه‌ریزی دقیق وارد عمل شــود تا پاسخ 
مناســبی به ابعــاد مختلف این آســیب‌ها 

بدهد.
وی با تشــریح برنامــه هفت‌محوری دولت 
گفت: یکی از ایــن محورهــا، بازگرداندن 
ثبات اقتصادی و کنترل نرخ ارز اســت که 

به‌زودی آثار آن مشخص خواهد شد.
مدنی‌زاده تأمیــن منابع بودجــه را محور 
دوم برنامه دولت عنوان کــرد و گفت: همه 
کشور تلاش کردند آســیب ببینند، اما در 
دولت تلاش شده است منابع بودجه تأمین 
و فشارها کنترل شــود که آثار آن در بخش 
واقعی اقتصــاد و همچنیــن در حوزه تورم 

نمایان خواهد شد.
وی حمایت از تولید و اشــتغال را ســومین 
محــور برنامــه دولــت دانســت و افزود: 
برنامه‌هــای مختلفی در دولت بــرای این 
موضوع در نظر گرفته شده که بخشی از آن، 
مربوط به وزارت اقتصاد اســت و نمونه آن 
حمایت از تولید دانش‌بنیان آسیب‌دیده از 

جنگ است.
وزیر اقتصــاد حمایت از ســرمایه‌گذاری و 
تســهیل تجارت را به ترتیــب محورهای 
چهارم و پنجــم برنامه دولت اعــام کرد و 
گفت: مدیریت ناترازی انرژی محور ششم و 
حمایت از معیشت مردم و موضوع بازسازی 

نیز محور هفتم این برنامه است.
وی تأکید کرد: بــرای هر یک از این محورها 
برنامه مشخصی تدوین شــده است. برای 
نمونه، می‌توان به کارگروه نوســازی اشاره 
کرد که قرار است ذیل ستاد بازسازی دولت 
فعالیت کند و نــگاه نوســازی در اقدامات 

بازسازی مورد توجه قرار گیرد.

مدنی‌زاده با اشــاره به برنامه‌هــای دولت 
برای حمایــت از بنگاه‌های آســیب‌دیده 
گفت: موضوع اشــتغال و سرمایه‌گذاری در 
بنگاه‌های آسیب‌دیده به‌صورت مستقیم و 
غیرمستقیم، با اســتفاده از ظرفیت بورس، 
شــبکه بانکی، امور مالیاتــی و گمرک در 

دستور کار قرار گرفته است.
وی افزود: ظرفیت‌هــای قانونی خوبی برای 
حمایت از بخــش خصوصــی و همچنین 
اســتفاده از ظرفیت مجموعه بانکی وجود 
دارد که می‌تواند به مســئله بازسازی کمک 
کند. یکی از ایــن ظرفیت‌ها، اعتبار مالیاتی 

است.
وزیر اقتصاد همچنیــن از تفاهم‌نامه با وزیر 
علوم برای استفاده از ظرفیت قانون جهش 
تولید دانش‌بنیان خبــر داد و گفت: بر این 
اســاس، به‌صــورت پیش‌دســتانه اعتبار 
مالیاتی به بنگاه‌های آسیب‌دیده اختصاص 

داده خواهد شد.
مدنــی‌زاده خاطرنشــان کــرد: هــدف 
این اقدامــات آن اســت که با اســتفاده از 
ظرفیت‌های موجود در نظــام مالی، بانکی، 
مالیاتــی و بازار ســرمایه، روند بازســازی 
بنگاه‌هــا و مراکز آســیب‌دیده با ســرعت 
بیشتری دنبال شود و زمینه برای بازگشت 

تولید، اشتغال و سرمایه‌گذاری فراهم شود.
در ادامه این نشســت حســین افشــین، 
معاون علمی، فناوری و اقتصاد دانش‌بنیان 
رئیس‌جمهور، با اشــاره به آســیب‌دیدگی 
برخی دانشــگاه‌ها و مراکز علمی کشــور، 
بر ضرورت بازســازی و تقویــت این مراکز 

تأکید کرد و گفت: دانشــگاه‌ها جزو مراکز 
مهم کشور هســتند و باید مراکزی را که در 
جریان حوادث اخیر آسیب دیده‌اند، بهتر از 

گذشته بازسازی کنیم.
وی با اشــاره به توافق‌های انجام‌شده برای 
حمایت از دانشــگاه‌های آسیب‌دیده افزود: 
از همه بزرگوارانی که بــرای هماهنگی این 
موضوع زحمت کشــیدند، تشکر می‌کنم. 
ان‌شــاءالله توافق مربوط به چهار دانشــگاه 
بعدی نیز امضا خواهد شــد تا حمایت‌های 

لازم از آنها صورت گیرد.
معــاون علمی رئیس‌جمهــور این حمایت 
را نوعی حمایت ویژه بانکی از دانشــگاه‌ها 
دانســت و اظهار کرد: من ایــن اقدام را یک 
حمایت ویــژه بانکــی و در واقــع نگرش 
جدیدی در نظــام بانکداری برای حمایت از 

دانشگاه‌های کشور می‌بینم.
افشین ادامه داد: انتظار ما این است که بعد 
از این جلسه، روســای دانشگاه‌ها و مدیران 
بانک‌ها با یکدیگر جلســه‌ای داشته باشند و 
برنامه مشــخصی برای اجرای این توافق‌ها 
تنظیم کنند. مــا نیز در خدمت دوســتان 
هســتیم تا رونــد اجــرای کار با ســرعت 

بیشتری دنبال شود.
وی با تأکید بر ضرورت تســریع در اجرای 
برنامه بازسازی دانشــگاه‌ها گفت: با توجه 
به اینکه افزایــش قیمت‌ها ممکن اســت 
باعث شود عددی که امروز برای این کار در 
نظر گرفته‌ایم، در آینــده نتواند هزینه‌های 
مربوطه را پوشــش دهد، لازم اســت این 
موضوع هرچه سریع‌تر به جمع‌بندی برسد 

تا بتوانیم به ســازوکار اجرایی آن ســرعت 
بدهیم.

معــاون علمــی رئیس‌جمهور افــزود: در 
مواردی که تجهیزات مورد نیاز باید از خارج 
از کشور خریداری شــود نیز این کار انجام 
خواهد شد تا بتوانیم در اســرع وقت مراکز 
دانشــگاهی و شــرکت‌هایی را که آسیب 

دیده‌اند، بازسازی و حمایت کنیم.
افشین در پایان از روســای دانشگاه‌ها برای 
همکاری در پیشــبرد این برنامه قدردانی 

کرد.
دانشگاه صنعتی شریف و مؤسسه پاستور از 
جمله مراکزی هســتند که به دلیل اهمیت 
و نقش آنها، بازسازی‌شــان در اولویت قرار 
دارد. دانشگاه علم و صنعت و دانشگاه شهید 
بهشتی نیز در فهرســت مراکز مشمول این 

حمایت قرار دارند.

بازگشت نخبگان شرط بهره‌مندی
 از تسهیلات واردات خودرو و 

تجهیزات است
معــاون علمــی رئیس‌جمهــور درجمع 
خبرنگاران  با واکنش به برخی برداشت‌های 
نادرست در فضای مجازی درباره آیین‌نامه 
حمایت از بازگشــت نخبگان، تأکید کرد: 
برخی افرادی که درباره ایــن آیین‌نامه در 
فضای مجازی اظهارنظــر کرده‌اند، احتمالاً 
متن آن را با دقــت مطالعه نکرده‌اند؛ چراکه 
اســاس آیین‌نامه، **تســهیل بازگشت 
نخبگان به کشور است، نه اعطای امتیازات 

بی‌قید و شرط.**

تسهیلات واردات خودرو و تجهیزات 
آزمایشگاهی برای نخبگان

وی توضیح داد: نخبه‌ای که قصد بازگشــت 
به کشــور دارد، ابتدا باید توسط بنیاد ملی 
نخبگان ارزیابی شــود. برای ایــن منظور 
شاخص‌های مشــخصی در نظر گرفته شده 
و امتیازات نخبگانی بــرای افرادی که قصد 
بازگشــت دارند، همانند نخبــگان داخل 

کشور محاسبه می‌شود.
معاون علمــی رئیس‌جمهور افــزود: وقتی 
یک نخبــه از خارج به کشــور بازمی‌گردد، 
معمــولاً زندگی، تجهیزات آزمایشــگاهی 
و خودروی شــخصی خود را دارد. بر همین 
اســاس، این امکان فراهم شده است که در 
صورت تمایــل، خودروی شــخصی خود 
را وارد کشــور کند. همچنیــن اگر به دلیل 
مسافت، انتقال خودروی شخصی برای فرد 
مقرون‌به‌صرفه نباشــد، می‌توانــد از امتیاز 
واردات یــک خودروی معادل، اعــم از نو یا 
کارکرده، استفاده کند.افشــین ادامه داد: 
تجهیزات آزمایشــگاهی که نخبــه با خود 
به کشــور منتقل می‌کند نیز برای یک‌بار و 
بدون پرداخت عوارض گمرکی امکان ورود 
خواهد داشــت. همچنین برای همســر یا 
اعضای درجه یک خانــواده نخبه که ایرانی 
نیستند، در حوزه روادید تسهیلات ویژه‌ای 

پیش‌بینی شده است.

 تسهیل تحصیل فرزندان و کاهش 
زمان استخدام

وی با اشــاره به پیش‌بینــی تمهیدات لازم 
برای فرزندان نخبگان گفت: به محض ورود 
نخبه به کشور، شــرایط تحصیل فرزندان او 
در مــدارس مورد نظر فراهم می‌شــود و در 
صورت نیاز به آموزش زبان فارســی، وزارت 
آموزش و پــرورش موظف اســت خدمات 

آموزشی لازم را ارائه کند.
معــاون علمــی رئیس‌جمهــور همچنین 
درباره فرآیند اســتخدام نخبــگان گفت: 
عــاوه بــر احــراز شــرایط تخصصــی، 
فرآیندهای اداری و بروکراســی مربوط به 
اســتخدام نیز کاهش یافته و به کمتر از دو 

ماه رسیده است.
وی افزود: در زمینه جذب هیئت علمی نیز 
مسیر کار طبق طرح »جهت« و »کانکس« 
قانون‌مند شده اســت. همچنین در صورت 
تشکیل شــرکت دانش‌بنیان، فرد می‌تواند 
از تســهیلات صندوق نــوآوری و معاونت 
علمی استفاده کند و پوشــش بیمه تأمین 
اجتماعی و بیمــه تکمیلی وی نیــز برقرار 

خواهد شد.

 سایت‌ها هم از اعلام نرخ جا ماندند

ج شد و از کنترل خار قیمت خودر
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را جذاب‌تر می‌کند

محمد خاکــی، نایب‌رئیس کمیســیون اقتصاد کلان 
اتاق ایران  روز ملی صــادرات را نباید فقط به شــمارش 
ارزش کالاهای صادرشــده، تعداد صادرکنندگان یا تقدیر از 
بنگاه‌هایی که توانســته‌اند در بازارهای خارجی حضور پیدا 
کنند تقلیل داد. مســئله عمیق‌تر است: آیا محیط اقتصادی 
کشــور به صادرکننده اجازه می‌دهد برای بازاری که هزاران 
کیلومتر دورتر از محل تولید قرار دارد، با افق روشــن تصمیم بگیرد، قرارداد ببندد، 

سرمایه‌گذاری کند و به تعهدات خود پایبند بماند؟

یادداشت

و اختصاص سهمیه ارزی برای قطعات یدکی خودر
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افزایش هزینه تجارت رسمی، مسیرهای 
غیررسمی را جذاب‌تر می‌کند

محمد خاکی، نایب‌رئیس کمیســیون اقتصاد کلان اتاق ایران  روز 
ملی صــادرات را نباید فقط به شــمارش ارزش کالاهای صادرشــده، تعداد 
صادرکنندگان یا تقدیــر از بنگاه‌هایی که توانســته‌اند در بازارهای خارجی 
حضور پیدا کنند تقلیل داد. مسئله عمیق‌تر است: آیا محیط اقتصادی کشور 
به صادرکننده اجازه می‌دهد برای بــازاری که هزاران کیلومتر دورتر از محل 
تولید قرار دارد، با افق روشــن تصمیم بگیرد، قرارداد ببندد، سرمایه‌گذاری 
کند و به تعهدات خود پایبند بماند؟ اگر پاســخ به این پرسش روشن نباشد، 
حتی افزایــش مقطعی صادرات نیــز نمی‌تواند به معنای شــکل‌گیری یک 
اقتصــاد صادرات‌محور تلقی شــود.صادرات در نقطه‌ای آغاز نمی‌شــود که 
کالا از مرز عبور می‌کند؛ از همان لحظه‌ای آغاز می‌شــود کــه تولیدکننده 
درباره خرید مواد اولیه، توســعه ظرفیت، اســتاندارد محصول، بسته‌بندی، 
قیمت‌گذاری و بازار هــدف تصمیم می‌گیرد. بنابراین هــر عاملی که امکان 
محاســبه‌پذیری این مســیر را کاهش دهــد، در نهایت خــود را در قیمت 

تمام‌شده، حاشیه سود و توان رقابت کالای ایرانی نشان خواهد داد.
یکی از مســائل اساســی امروز، فاصله میان منطق تجارت خارجی و منطق 
تصمیم‌گیری اداری اســت. صادرکننده با مشتری خارجی، قرارداد، قیمت، 
زمان تحویل و تعهد مشخص مواجه اســت؛ اما ممکن است در داخل کشور 
با مجموعه‌ای از بخشــنامه‌ها، مقررات و فرآیندهایی روبه‌رو شود که تغییر 
آنها، محاســبات یک قرارداد را پس از انعقاد برهم بزند. در تجارت خارجی، 
اعتماد مشــتری به‌تدریج و با هزینه فراوان ساخته می‌شــود، اما یک تغییر 
ناگهانی در مقــررات داخلی می‌تواند هزینه‌ای ایجاد کند که بخشــی از این 
اعتبار را در معرض آســیب قرار دهد.یکی از مهم‌ترین مصادیق این مسئله، 
سیاست ارزی و نحوه رفع تعهدات ارزی صادرکنندگان است. اصل بازگشت 
ارز حاصــل از صادرات، در چارچوب سیاســت‌های اقتصادی کشــور، قابل 
درک است؛ اما شیوه اجرای آن باید با واقعیت معامله خارجی تناسب داشته 
باشــد. صادرکننده با نرخ‌های متفاوت ارز، هزینه‌های تولید و حمل، بیمه، 
تخفیف‌های تجاری، هزینه بازاریابی، تفاوت شرایط بازارهای مقصد و دوره 
وصول مطالبات مواجه است. در چنین شرایطی، الزام صادرکننده به عرضه 
ارز حاصل از صادرات با نرخی که با واقعیت اقتصــادی معامله فاصله دارد، از 
نگاه بخش خصوصی می‌تواند بخشی از درآمد صادراتی و انگیزه توسعه بازار 

را تحت فشار قرار دهد.
مســئله زمانی عمیق‌تر می‌شــود که میان نرخ ارزی که هزینه‌های تولید و 
تجارت بر اســاس آن شــکل می‌گیرد و نرخــی که صادرکننــده مکلف به 
بازگشت ارز بر مبنای آن است، فاصله معناداری ایجاد شود. در این وضعیت، 
سیاستی که با هدف مدیریت منابع ارزی طراحی شده، ممکن است در سطح 
بنگاه به کاهش حاشیه سود، دشوار شدن قیمت‌گذاری و حتی از دست رفتن 
برخی بازارهای خارجی منجر شــود. بنابراین موضــوع اصلی، حذف تعهد 
ارزی نیست؛ طراحی سازوکاری است که ضمن تأمین هدف سیاست ارزی، 

واقعیت اقتصادی قرارداد صادراتی را نیز به رسمیت بشناسد.
در همین چارچوب، قانون مبارزه بــا قاچاق کالا و ارز نیز نیازمند توجه جدی 
از منظر آثار آن بر تجارت رســمی اســت. مبارزه با قاچــاق، ضرورت خود را 
دارد، اما هرجا فرآیندهای قانونــی تجارت به اندازه‌ای پیچیــده، زمان‌بر یا 
چندلایه شــوند که فعال رســمی برای انجام یک معامله با ریسک و هزینه 
مضاعف مواجه شود، باید درباره نحوه اجرا و نســبت این مقررات با واقعیت 
تجارت خارجی بازنگری کرد. صادرکننده رســمی نباید به دلیل پیچیدگی 
فرآیندهــای اداری، در موقعیتی قرار گیرد که انجام تجــارت قانونی برای او 

دشوارتر از رقبای فعال در مسیرهای غیررسمی باشد.
از این منظر، مسئله فقط تعداد بخشنامه‌ها نیست؛ مسئله، انباشت مقرراتی 
اســت که هرکدام ممکن اســت به‌تنهایی قابل توجیه باشــند، اما در کنار 
یکدیگر هزینه مبادله را افزایش می‌دهند. صادرکننده باید بتواند بداند برای 
یک قرارداد مشــخص، چه الزامات ارزی، گمرکی، مالیاتی، اســتانداردی و 
تجاری پیش روی اوســت و این الزامات در طول اجرای قرارداد دستخوش 
تغییر ناگهانی نخواهد شــد.اما مشــکل صادرات فقط ارز و مقررات نیست. 
تأمین مالی نیز یکی از حلقه‌های تعیین‌کننده این زنجیره است. تولیدکننده 
هزینه کالا و مــواد اولیــه را امروز پرداخــت می‌کند، در حالــی که درآمد 
صادراتی ممکن اســت هفته‌ها یا ماه‌ها بعد وصول شــود. سرمایه در گردش 
برای صادرکننــده، بنابراین یک امکان جانبی نیســت؛ بخشــی از ظرفیت 
انجام معامله است. نظام بانکی باید بتواند میان بنگاهی که قرارداد صادراتی 
مشخص و سابقه فعالیت دارد و فعالیتی که فاقد پشتوانه تجاری است تفاوت 
قائل شــود و ابزارهای مالی متناســب با دوره تولید، حمل و وصول مطالبات 
در اختیار صادرکننده قرار دهد.از ســوی دیگر، هزینه رساندن کالا به مقصد 
نیز بخشی از قیمت واقعی صادرات اســت. اگر محصول ایرانی در محل تولید 
رقابتی باشد، اما هزینه حمل، انبارش، تشریفات گمرکی، استاندارد و توزیع 
این مزیت را از بیــن ببرد، تولیدکننــده عملًا توان رقابت خود را از دســت 
می‌دهد. به همیــن دلیل، کاهش هزینه تجارت باید به یک هدف مشــخص 

سیاست‌گذاری تبدیل شود؛ نه صرفاً یک توصیه کلی.
کیفیت صادرات نیز بــه همین اندازه اهمیــت دارد. افزایش ارزش صادرات 
زمانی برای اقتصاد کشــور اهمیت بیشــتری دارد که همراه با افزایش سهم 
فرآوری، فناوری، بسته‌بندی، برند و خدمات داخلی باشد. صادرات محصول 
خام یا کم‌فرآوری، بخشی از فرصت اشتغال و خلق ارزش را به بیرون از کشور 
منتقل می‌کند. هدف باید حرکت از »صــادرات کالا« به »صادرات ارزش« 

باشد؛ یعنی سهم بیشتری از فرآیند خلق ارزش در داخل کشور شکل بگیرد.
این مسئله در استان‌هایی مانند لرســتان اهمیت دوچندان دارد. لرستان در 
کشــاورزی، صنایع غذایی، معدن و برخی حوزه‌های تولیدی ظرفیت‌های 
قابل توجهــی دارد، اما تبدیل ایــن ظرفیت‌ها به تجارت خارجی مســتمر، 
صرفاً با افزایش تولید اتفاق نمی‌افتد. واحد تولیدی در خرم‌آباد یا دیگر نقاط 
استان زمانی می‌تواند در بازار خارجی ماندگار شود که همزمان به سرمایه در 
گردش، خدمات استاندارد، بســته‌بندی رقابتی، زیرساخت حمل، اطلاعات 

بازار و شبکه تجاری دسترسی داشته باشد.
بنابراین مطالبه بخــش خصوصی باید از بیان کلی مشــکلات فراتر برود. در 
حوزه ارزی، لازم است ســازوکار رفع تعهدات به‌گونه‌ای اصلاح شود که نرخ 
و شیوه بازگشت ارز با واقعیت اقتصادی معاملات صادراتی تناسب بیشتری 
داشته باشــد و تفاوت میان انواع کالا، بازار و دوره وصول در تصمیم‌گیری‌ها 
لحاظ شود. در حوزه مقررات نیز هر تغییر مؤثر بر قراردادهای صادراتی باید 
با اعلام قبلی و فرصت تطبیق همراه باشد. اجرای قانون مبارزه با قاچاق کالا و 
ارز نیز باید به‌گونه‌ای باشد که ضمن حفظ هدف مقابله با تجارت غیررسمی، 

هزینه و ریسک تجارت قانونی را افزایش ندهد.
در کنار این موارد، تسریع در اســترداد مالیات بر ارزش افزوده، توسعه بیمه 
و ضمانت صــادرات، ایجاد ابزارهای تأمین مالی متناســب بــا قراردادهای 
خارجی و کاهش هزینه‌های لجســتیکی باید در یک بسته واحد دیده شود. 
صادرکننده نباید برای حل اجــزای مختلف یک مســئله واحد، میان چند 
دستگاه در رفت‌وآمد باشد. لازم است ســازوکاری دائمی برای پایش موانع 
صادراتی شکل بگیرد که برای هر مسئله، دستگاه مسئول، مهلت رسیدگی و 
نتیجه مشخص تعیین کند.در سطح استان‌ها نیز این رویکرد باید به انتخاب 
چند زنجیره دارای مزیت و تمرکز منابع بر آنها منجر شــود. در لرســتان، به 
جای پراکنده‌کــردن حمایت‌ها، بایــد محصولاتی که ظرفیــت فرآوری، 
برندشدن و حضور در بازارهای منطقه‌ای دارند شناسایی و برای آنها از تولید 
تا بازار مقصد برنامه طراحی شود. این الگو می‌تواند متناسب با مزیت‌های هر 

استان در سراسر کشور دنبال شود.
صادرکننده ایرانی برای حضور در بازار جهانی فقط به مشــوق نیاز ندارد؛ به 
اطمینان از قواعدی نیاز دارد که بتواند بر اســاس آنها تعهد بدهد. مشــتری 
خارجی با یک محموله به دست نمی‌آید؛ با اســتمرار کیفیت، قیمت، زمان 
تحویل و پایبندی به قرارداد ســاخته می‌شود. اگر سیاســت داخلی امکان 
ایفای این تعهدات را از صادرکننده بگیرد، بخشــی از هزینه آن در نهایت به 

اعتبار کالای ایرانی در بازار خارجی منتقل خواهد شد.
روز ملی صادرات، بنابراین، فرصتی برای یک مطالبه روشــن است: کاهش 
هزینه تجارت، اصلاح ســازوکار رفع تعهدات ارزی، بازنگری در فرآیندهای 
اجرایی مرتبط با قانون مبــارزه با قاچاق کالا و ارز، تأمین مالی متناســب با 
ماهیت صادرات و تبدیل سیاســت صادراتی از مجموعــه‌ای از تصمیم‌های 
مقطعی به برنامه‌ای منسجم و قابل سنجش آینده صادرات ایران فقط به این 
وابسته نیست که چه میزان می‌توانیم تولید کنیم؛ به این وابسته است که آیا 
می‌توانیم محیطی بسازیم که تولیدکننده بتواند با اتکا به آن، قرارداد خارجی 
خود را تا پایان اجرا کند، مشــتری خود را حفظ کند و از هر معامله، ظرفیت 

تازه‌ای برای تولید و حضور بیشتر ایران در اقتصاد جهانی بسازد.

یادداشت

 وزیر کشــور که برای دیدار با مقامات قطــر به دوحه 
سفر کرده اســت درباره موضوع خلبانان ایرانی، گفت: 
درخصوص خلبانان ایرانی مذاکراتی انجام و مقرر شد 
که هیات فنی مجدداً مراجعه و در راســتای ادامه کار، 

جلساتی را برگزار کند.
 اســکندر مومنی که برای دیــدار با مقامــات قطر به 
این کشور ســفر کرده اســت، با بیان اینکه موضوعات 
دوجانبه و بیــن دو وزارتخانه کشــور از جمله جرائم 
ســازمان‌یافته، همکاری گاردهای ســاحلی، مسائل 
امنیتــی و مبارزه با قاچــاق مواد مخدر مــورد بحث و 
بررسی قرار گرفت، گفت: قرار شد نشست کارشناسی 
امنیتــی بلافاصله پس از ســفر ما برگزار شــود و این 

نشست‌ها استمرار داشته باشد.
مومنی همچنیــن از مذاکرات ســازنده در خصوص 

روابط تجــاری بین دو کشــور خبــر داد و 
گفت: در رابطه با موضوعــات روابط تجاری 
بین دو کشــور و افزایش تعامــات بحث و 

تصمیم‌گیری شد.
وزیر کشــور، در خصوص موضــوع خلبان 
ایرانــی، تصریح کرد: درخصــوص خلبانان 
ایرانی مذاکراتی انجام و مقرر شــد که هیئت 

فنی مجدداً مراجعه و در راســتای ادامه کار، جلساتی 
را برگزار کنند.

مومنی با اشاره به جایگاه ویژه قطر در سیاست خارجی 
ایران افزود: سیاســت جمهوری اســامی ایران توجه 
ویژه به کشــورهای همســایه و منطقه است، منطقه 
گرایی و همسایگی سیاست قطعی جمهوری اسلامی 

ایران است.

وزیر کشــور درخصوص تســهیلات روادید 
بین دو کشــور ایران و قطر، اظهار داشــت: 
موضوع روادید مطرح و مساعدت‌های خوبی 

به عمل آمد.
وی افــزود: بلافاصلــه پس از این نشســت، 
نشســت کارشناســی برای اجرایی کردن 
توافقات برگزار خواهد شــد کــه در آنجا با 

زمان‌بندی مشخص، این توافقات اجرایی خواهد شد.
مومنی همچنین بــه اذعان طرف قطــری بر کیفیت 
محصولات ایرانی و نگاه مثبت مردم این کشــور به این 
محصولات اشــاره کرد و آن را از نــکات مهم مذاکرات 

بیان کرد.
وی با تأکید بر لزوم توسعه روابط تجاری در کنار روابط 
اقتصادی، فرهنگی، سیاسی و امنیتی، ابراز امیدواری 

کرد که این روابط نیز توسعه یابد.
مومنی خاطرنشــان کرد: تحولات منطقه در شــرایط 
کنونی نیز مورد بحث قرار گرفت و در مجموع، جلســه 

خوب، مفید و رو به جلویی بود.
وزیر کشــور به نقــش میانجیگرانه قطــر در تحولات 
منطقه‌ای اشاره کرد و بیان داشــت: موضوع تحولات 
منطقه مورد بحث قرار گرفت و مــا از نقش منصفانه و 
میانجیگرانه کشــور قطر، همراه با پاکســتان، تقدیر 
کردیــم. در ایــن راســتا، بحث‌هایی مطرح شــد که 
امیدواریم منجر به کاهش تنش‌ها، دور شــدن ســایه 

جنگ از منطقه و برقراری آرامش در کل منطقه شود.
وی با تأکید بر اینکه امنیت یک کل یکپارچه اســت و 
امنیت باید درون‌زا باشد، افزود: کشورهای منطقه باید 

با یکدیگر تعامل داشته باشند و امنیت را برقرار کنند.

چهره

خریدار  رئیــس کمیســیون اصل 90 
گفت:اختلال در جریان نفت خلیج فارس، 
فشــار بر تورم و بازارهای مالــی آمریکا را 

افزایش داد.
 حجت‌الاســام پژمانفر، رئیس کمیسیون 
اصــل 90 مجلس شــورای اســامی در 
گفت‌وگــو با خبرنگار تســنیم، با تشــریح 
تحولات اقتصادی ســه هفته اخیر در تقابل 
ایران و آمریــکا، اظهار داشــت: دامنه این 
تقابل از موضوع تنگه هرمــز فراتر رفته و با 
اختلال در جریان نفت خلیج فارس، توقف 
خط لوله نفتی عربســتان و افزایش قیمت 
انرژی، آثار آن به بــازار فرآورده‌های نفتی، 
تورم، نرخ بهره و بازارهــای مالی آمریکا نیز 

سرایت کرده است.
وی با اشاره به کاهش جریان نفت عبوری از 
تنگه هرمز و محدود شــدن ظرفیت انتقال 
نفت منطقه، افــزود: مجموعه این تحولات 
نشــان می‌دهد میــدان تقابــل اقتصادی 
دیگر صرفاً بــه بازار نفت محدود نیســت و 
زنجیره‌ای از بازار انرژی تا بازار اوراق و سهام 

آمریکا را تحت تأثیر قرار داده است.
رئیس کمیســیون اصل 90 مجلس شورای 
اسلامی با اشــاره به تحولات سه هفته اخیر 
در تقابل اقتصــادی ایــران و آمریکا گفت: 
کاهش جریان نفت عبــوری از تنگه هرمز، 
توقف خــط لوله نفتی عربســتان و افزایش 
قیمت نفت، نشــان می‌دهــد دامنه تقابل 
اقتصادی وارد مرحله جدیدی شــده و آثار 
آن به بازار انرژی و بازارهای مالی آمریکا نیز 

سرایت کرده است.

ارزیابی شما از تحولات اقتصادی سه 
هفته اخیر در تقابل ایــران و آمریکا 

چیست؟
پژمانفر: در ســه هفته اخیــر، تقابل ایران 
و آمریــکا از موضوع کنترل تنگــه هرمز به 
نبرد بر ســر کل جریان نفــت خلیج فارس 
گســترش پیدا کرده اســت. آنچه اهمیت 
دارد این است که موفقیت ایران در کاهش 
جریان نفت عبوری از تنگــه هرمز، در کنار 
تعطیلی خط لوله نفتی عربســتان، موجب 
ایجاد اختلال جــدی در جریان انتقال نفت 

شده است.
بر اســاس اطلاعات و ارزیابی‌های موجود، 

جریان نفت عبوری از تنگــه هرمز از حدود 
8.5 میلیون بشــکه در روز به حدود 6 تا 7 
میلیون بشــکه در روز کاهش پیــدا کرده 
است. از سوی دیگر، توقف فعالیت خط لوله 
شرق به غرب عربستان نیز حدود 4 میلیون 
بشــکه در روز ظرفیت انتقال نفت را از مدار 
خارج کرده اســت.مجموع ایــن تحولات 
باعث شده است که فشــار بر بازار فیزیکی 
نفت افزایش پیدا کند و قیمت نفت فیزیکی 
تا حدود 130 دلار افزایش یابد. این تحولات 
نشان می‌دهد که مسئله دیگر صرفاً کنترل 
یک گذرگاه دریایی نیســت؛ بلکه موضوع 
اصلی، جریان کلی نفــت و انرژی در منطقه 

خلیج فارس است.

آیا آثار این تحولات فقط در بازار نفت 
دیده می‌شود؟

پژمانفر: خیر. یکی از نکات مهم این اســت 
که آثار این تحولات از بــازار نفت فراتر رفته 
و در بازار فرآورده‌های نفتی آمریکا نیز قابل 
مشاهده اســت. در آمریکا قیمت گازوئیل 
به حدود 6.4 دلار رســیده کــه یک رکورد 
تاریخی محســوب می‌شــود. این افزایش 
قیمت در شرایطی اتفاق افتاده که ظرفیت 
پالایشــی با اختلال مواجه شده و ذخایر نیز 

کاهش پیدا کرده است.
بنابرایــن وقتی جریــان نفــت و ظرفیت 
پالایشــی تحت فشــار قرار می‌گیرد، آثار 
آن مســتقیماً به قیمت فرآورده‌های نفتی 
منتقل می‌شــود و در نهایت فشار اقتصادی 

آن را مردم و بخش تولید متحمل می‌شوند.

وضعیت تورم در آمریکا در این شرایط 
چگونه است؟

پژمانفر: نکته قابل توجه این است که حتی 
پیش از افزایــش اخیر قیمت نفــت، تورم 
مصرف‌کننــده آمریکا کاهــش پیدا نکرده 
بود و تــورم تولیدکننده نیــز افزایش یافته 
بــود. بنابراین اقتصاد آمریــکا پیش از آنکه 
افزایش جدید قیمت انــرژی به‌طور کامل 
خود را نشــان دهد، با مشکل تورمی مواجه 

بوده است.
وقتی چنیــن اقتصادی بــا افزایش قیمت 
انرژی مواجه می‌شود، طبیعتاً فشار تورمی 
بیشتری ایجاد خواهد شــد و سیاست‌گذار 

پولی آمریکا با شــرایط پیچیده‌تری مواجه 
می‌شود.

 واکنش فدرال رزرو به این شرایط چه 
بوده است؟

پژمانفر: یکی از مهم‌ترین نشانه‌های تغییر 
شــرایط اقتصادی آمریــکا، تصمیم اخیر 
فدرال رزرو است. فدرال رزرو پس از حدود 
سه ســال روند نزولی نرخ بهره، مجدداً نرخ 
بهره را افزایش داده و آن را به محدوده 3.75 

تا 4 درصد رسانده است.
این اتفاق از این جهت مهم است که افزایش 
نرخ بهره در شــرایط تورمــی، اگرچه ابزار 
مقابله با تورم اســت، اما هم‌زمــان هزینه 
تأمین مالی را برای اقتصاد افزایش می‌دهد. 
در واقع، افزایش قیمــت انرژی از یک طرف 
و افزایش نرخ بهره از طــرف دیگر، می‌تواند 

فشار مضاعفی بر اقتصاد آمریکا وارد کند.

وضعیت بــازار اوراق قرضه آمریکا را 
چگونه ارزیابی می‌کنید؟

پژمانفــر: در کنار افزایش نــرخ بهره، بازده 
اوراق 10ســاله آمریــکا نیــز به آســتانه 
5 درصد رســیده اســت. گزارش‌های بازار 
نشــان می‌دهد این بازده در روزهای اخیر 
در محدوده 5 درصد قرار گرفته اســت. این 
مســئله اهمیت زیادی دارد؛ زیــرا افزایش 
بازده اوراق به معنــای افزایش هزینه تأمین 
مالی اســت و می‌تواند فشــار بیشتری بر 

شرکت‌ها و بازار سهام آمریکا وارد کند.
بنابراین وقتی مجموعه این شــاخص‌ها را 
در کنار یکدیگر قــرار می‌دهیم، می‌بینیم 
که آثار تحــولات انرژی در حــال انتقال به 

بازارهای مالی آمریکا است.

آیا می‌توان گفت این فشارها در حال 
تبدیل شــدن به یک آسیب ماندگار 

برای اقتصاد آمریکا است؟
پژمانفر: آنچه می‌توان گفت این اســت که 
آثار اقتصــادی این تقابل دیگــر محدود به 
افزایــش کوتاه‌مدت قیمت نفت نیســت. 
افزایش قیمت انرژی، فشار تورمی، افزایش 
نرخ بهــره، افزایش بازده اوراق 10ســاله و 
افزایش هزینه تأمین مالی شــرکت‌ها، در 
صورت تــداوم می‌تواند آثــار عمیق‌تری بر 

اقتصاد آمریکا داشته باشد.به همین دلیل، 
اثر آفند اقتصــادی ایــران می‌تواند از یک 
شــوک مقطعی در بازار انرژی به یک فشار 
ماندگارتر بر بازارهــای مالی آمریکا تبدیل 
شود. البته استمرار این وضعیت به تحولات 
آینده در بازار انــرژی و میزان تداوم اختلال 

در جریان نفت بستگی دارد.

وضعیت با زار ســهام آمریکا را در این 
شرایط چگونه می‌بینید؟

پژمانفر: یکی دیگــر از نــکات قابل توجه، 
پررنگ‌تر شــدن نشــانه‌هایی اســت که 
شــباهت‌هایی میان شــرایط فعلی بورس 
آمریــکا و بحران‌های ســال‌های 2000 و 
2008 را مطرح می‌کند. در شــرایط فعلی، 
موضــوع گســترش بدهی و تأمیــن مالی 
اعتبــاری در حوزه هــوش مصنوعی نیز به 
یکی از مسائل مورد توجه تبدیل شده است.

بنابراین اگر افزایش هزینــه انرژی و هزینه 
تأمین مالــی را در کنار گســترش بدهی و 
تأمین مالی اعتباری قرار دهیم، فشار بر بازار 
ســهام و بخش‌های مختلف اقتصاد آمریکا 

می‌تواند افزایش پیدا کند.

با توجه به این شــرایط، تــداوم این 
وضعیت چه اهمیتی برای ایران دارد؟

پژمانفر: ادامه این تعادل مطلوب برای ایران، 
بیش از هر چیز به کاهــش عبور پنهانی نفت 
از تنگه هرمــز و تضعیف پشــتیبانی نظامی 
آمریکا از این جریان وابســته اســت. اگر این 

جریان کاهش پیدا کند، فشار ناشی از محدود 
شدن عرضه نفت در بازار جهانی افزایش پیدا 
خواهد کرد و آثار اقتصــادی آن برای طرف 
مقابل نیز بیشتر خواهد شد.بنابراین موضوع 
جریان نفت از تنگه هرمــز باید به‌عنوان یکی 
از محورهای اصلی عملیات‌های نظامی ایران 

مورد توجه قرار گیرد.

اگر این راهبرد با پیچیدگی عملیاتی 
مواجه شود، چه گزینه دیگری وجود 

دارد؟
پژمانفــر: در صــورت پیچیــده شــدن 
اجرای راهبرد نخســت، هدف قــرار دادن 
زیرســاخت‌های تجارت نفــت منطقه، از 
جملــه بنادر و خطــوط لوله انتقــال نفت، 
نیز می‌تواند به‌عنــوان گزینه دیگری مورد 
توجه قرار گیرد. زیرا مسئله اصلی فقط خود 
تنگه هرمز نیســت؛ بلکه کل شــبکه‌ای که 
امکان انتقال و تجارت نفت منطقه را فراهم 

می‌کند، بخشی از این معادله است.

بنابراین از نگاه شما، میدان اصلی این 
تقابل اقتصادی کجاست؟

پژمانفر: امروز باید توجه داشــت که میدان 
تقابل اقتصــادی از یک نقطــه خاص فراتر 
رفته اســت. تنگه هرمز، جریان نفت خلیج 
فــارس، خطوط انتقــال، بنــادر، ظرفیت 
پالایشی، قیمت فرآورده‌ها، تورم، نرخ بهره، 
بازار اوراق و بازار ســهام، همــه به یکدیگر 

متصل شده‌اند.

وزیر کشور: هیات فنی برای ادامه مذاکرات درباره خلبانان ایرانی به قطر اعزام می‌شود

خریدار   رئیس‌جمهــور در آیین معارفه 
و بدرقه ســفرای جدید جمهوری اسلامی 
ایران در امارات متحده عربی، یونان، ایتالیا، 
اوگاندا و ســنگال با تأکید بر دفاع از منافع 
ملی و گســترش روابط چندجانبه، خطاب 
به آنان گفت: حامل پیام برادری، دوستی و 

وحدت باشید.
 مسعود پزشــکیان در جریان مراسم بدرقه 
و معارفه ســفرای جدید جمهوری اسلامی 
ایران در کشــورهای امارات متحده عربی، 
یونان، ایتالیا، اوگاندا و سنگال ضمن آرزوی 
موفقیت در انجام امور مأموریت‌های محوله 
و گسترش تعاملات همه‌جانبه با کشورهای 
مذکــور، گفت: امیــدوارم ســفر خوبی در 
پیش داشــته باشــید و مأموریت‌های خود 
را به درســتی در مســیر دفاع از منافع ملی 
و گســترش مراودات چندجانبــه و به طور 

خاص اقتصادی انجام بدهید.
وی با تأکید بر تعمیــق ارتباطات فرهنگی 
و چندجانبه با همســایگان و سایر کشورها 
این مأموریت را به سفرا ابلاغ کرد تا محیط 
را برای تقویت روابط چندجانبه و توســعه 
مراودات علمی فرهنگی اقتصادی ورزشی 

و هنری فراهم کنند.
چنانچه همکاری‌های ما با سایر کشورهای 
منطقه و همسایگان تقویت شود می‌توانیم 
مجلس مشترک اســامی داشته باشیم که 
عامل پیشــرفت و توســعه جامعه اسلامی 

خواهد شــد همچنین امنیت را در منطقه 
فراهم خواهــد کرد.رئیس‌جمهور با قرائت 
بخشی از آیات قرآن و با اشــاره به برخی از 
روایات بر ضــرورت دوســتی و همگرایی 
اســامی تأکیــد کــرد و گفــت: تمامی 
کشــورها بایــد در جهت تقویت دوســتی 
و پرهیز از تنــش و دعوا تــاش کنند زیرا 
براســاس آیات و روایات همه ما کشورهای 

مســلمان و همســایگان امت و ید واحده 
هستیم؛ بنابراین شــما عزیزان حامل پیام 
برادری، دوســتی و وحدت باشید. چنانچه 
همکاری‌های ما با ســایر کشورهای منطقه 
و همسایگان تقویت شود می‌توانیم مجلس 
مشترک اســامی داشته باشــیم که عامل 
پیشرفت و توســعه جامعه اسلامی خواهد 
شــد همچنین امنیــت را در منطقه فراهم 

خواهــد کرد.پزشــکیان وجــود وحدت و 
انســجام اســامی را ضرورتی انکارناپذیر 
در برابر دشــمنی‌های رژیم صهیونیستی 
برشــمرد و تصریح کرد: ضــرورت دارد از 
دعواهای مذهبــی و دینی پرهیــز کنیم و 
انســجام اســامی را در منطقه گسترش 
دهیم. حرکت در مســیر دســتورات الهی 
سبب می‌شود تا هیچگاه اســرائیل جرأت 

نکند تا به کشورهای اســامی چشم طمع 
داشته باشــد و به آنها حمله کند. منطقه ما 
مملو از ثروت و سرمایه است باید به یکدیگر 
کمک کنیم تا همه در تمامی ابعاد فرهنگی، 
سیاسی اقتصادی پیشرفت کنیم.وی دوری 
از منیت را پیش‌نیاز وحدت و انسجام میان 
کشــورهای اســامی و منطقه برشمرد و 
گفت: تمامی پیــروان ادیــان ابراهیمی بر 
اساس آیات قرآن به نوعی مسلمان هستند. 
همه باید رنگ خدایی بگیریــم و خداگونه 
باشیم و در مسیر درســت گام برداریم. در 
این بین رایزنان فرهنگی باید انتقال‌دهنده 
فرهنگ و تمدن اســامی و ایرانی باشــند 
و در پی خدمت به مــردم جامعه هدف قرار 
بگیرنــد.در بخشــی از این مراســم آقایان 
حمیدرضا دهقانی ســفیر جدید جمهوری 
اســامی ایران در امارات متحــده عربی، 
محمود حیدری ســفیر جدیــد جمهوری 
اســامی ایران در یونان، علی‌اکبر رضایی 
ســفیر جدید جمهوری اســامی ایران در 
ایتالیا، رضا نوریان ســفیر جدید جمهوری 
اسلامی ایران در اوگاندا و حمید مرادخانی 
ســفیر جدید جمهوری اســامی ایران در 
ســنگال معرفی شــدند.همچنین هر یک 
از سفیران در ســخنانی به تشریح و تبیین 
راهبــرد و مأموریــت خود در کشــورهای 
موردنظــر در راســتای گســترش روابط 

چندجانبه و توسعه همکاری‌ها پرداختند.
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حذف کاغذ از فرآیندهای بانکی کارکنان دولت با 
استعلام برخط گواهی‌ها

با اجرای طرح جدید سازمان اداری و استخدامی، گواهی کسر از حقوق 
کارکنان دولت به‌صورت برخط و بدون نیاز به گردش فیزیکی اســناد، 

برای بانک‌ها قابل استعلام و احراز اصالت شد.
 به نقل از سازمان اداری و استخدامی کشور، علی‌اکبر حدادی هرندی با 
تبیین رویکرد این سازمان در راستای توسعه خدمات داده‌محور اظهار 
کرد: یکی از مســیرهای اصلــی و کلیدی در تحول نظــام اداری، گذار 
تدریجی از فرآیندهای ســنتی مبتنی بر اسناد و گواهی‌های کاغذی به 

سمت ارائه خدمات برخط، داده‌محور و قابل‌اعتماد است.
وی در همیــن راســتا افزود: ســازمان اداری و اســتخدامی کشــور 
زیرساخت‌های لازم را برای استعلام و احراز اصالت و اعتبار گواهی کسر 
از حقوق کارکنان دولت توســط بانک‌ها و مؤسســات مالی و اعتباری 
فراهم کرده است تا فرآیند بررســی این گواهی‌ها بدون نیاز به گردش 

فیزیکی کاغذ و اسناد صورت پذیرد.
رئیس امور راهبری ســامانه‌های ملی و حکمرانی داده‌مبنای سازمان 
اداری و استخدامی کشور ادامه داد: با عملیاتی شدن این خدمت نوین، 
بانک‌ها و مؤسســات مالی و اعتبــاری قادر خواهند بــود در چارچوب 
ضوابط و مجوزهای قانونی تعیین‌شــده، اطلاعات مورد نیاز خود را به 
شکل برخط از منبع اصلی اســتعلام کرده و از اعتبار گواهی ارائه‌شده 

اطمینان حاصل کنند.
حدادی هرندی در ادامه سخنان خود گفت: این خدمت جدید می‌تواند 
با کاهش مراجعات حضوری کارکنــان دولت و حذف گام‌به‌گام گردش 
فیزیکی گواهی‌ها، علاوه بر تسهیل و تسریع در فرآیند بررسی مدارک و 
ارائه تسهیلات بانکی، از ورود مجدد اطلاعات و شکل‌گیری فرآیندهای 

موازی و زائد جهت احراز اعتبار اسناد جلوگیری به عمل آورد.
وی با تأکید بــر اهداف این طرح تصریح کرد: رویکرد ســازمان اداری و 
استخدامی کشــور در پیاده‌ســازی این طرح، صرفاً تبدیل یک گواهی 
کاغذی به نســخه الکترونیک نیســت؛ بلکه هدف نهایــی، ایجاد یک 
خدمت برخط مبتنی بر داده‌های معتبر و قابل اســتعلام از منبع اصلی 
اســت تا داده‌های موجود در نظام اداری، مستقیماً در ارائه یک خدمت 

واقعی به کار گرفته شود.
رئیس امور راهبری ســامانه‌های ملی و حکمرانی داده‌مبنای سازمان 
اداری و استخدامی کشــور با اشــاره به الزامات حکمرانی داده در این 
خدمت، اظهار داشــت: دسترســی به اطلاعات در این سازوکار جدید، 
مبتنی بر مجوز خواهد بود و اصولی همچــون حداقل‌گرایی در تبادل 
اطلاعات، حفظ محرمانگی، اصالت‌ســنجی داده‌ها، ثبت دقیق سوابق 
استعلام و مســئولیت‌پذیری در دسترســی به اطلاعات، در آن مورد 

توجه و اجرا قرار می‌گیرد.
حدادی هرندی افزود: یکی از نتایج مهم و راهبردی حکمرانی داده‌مبنا، 
تبدیل داده‌های معتبر نظام اداری به خدماتی اســت که بتواند در زمان 
مناسب و از مسیری مطمئن، پاسخگوی نیاز دستگاه‌ها، کسب‌وکارها 
و مردم باشد؛ که استعلام برخط گواهی کســر از حقوق، نمونه بارزی از 

همین رویکرد محسوب می‌شود.

وی در خاتمه خاطرنشــان کرد: این خدمت می‌توانــد زمینه کاهش 
هزینه‌هــای اداری، کاهش خطاهای انســانی ناشــی از ورود مجدد 
اطلاعات، افزایش قابلیــت اطمینان فرآیندهای بانکی و تســهیل در 

دسترسی کارکنان دولت به خدمات مالی را فراهم آورد.
این مقام مسئول در ســازمان اداری و استخدامی کشور در پایان یادآور 
شــد: ابعاد فنی، حقوقی و اجرایی این خدمت به طور کامل نهایی شده 
و سازوکار دسترسی بانک‌ها و مؤسســات مالی و اعتباری نیز مشخص 
گردیده اســت؛ بر همین اساس، عملیاتی‌ســازی این خدمت برای هر 
بانک و مؤسســه مالی و اعتباری، در چارچوب تفاهم‌ها و سازوکارهای 

اجرایی مربوط انجام خواهد گرفت.

۸۵۰۰ اتوبوس بین‌شهری فرسوده‌اند؛ نوسازی 
۱۲۲۴ دستگاه با تولید داخلی

مدیر توسعه ونوسازی ناوگان ســازمان راهداری گفت: ۸۵۰۰ اتوبوس 
بین‌شهری از سن فرسودگی عبور کرده‌اند و برای نوسازی این ناوگان، 
با خودروسازان داخلی تولید ۱۲۲۴ دســتگاه اتوبوس را در دستور کار 

داریم.
مهدی قلی‌زاد، مدیر توســعه و نوســازی ناوگان ســازمان راهداری و 
حمل‌ونقل جاده‌ای، درباره آخرین وضعیت نوسازی ناوگان حمل‌ونقل 
عمومی اتوبوســی و برنامه‌هــای ســازمان راهداری برای نوســازی 
اتوبوس‌های بین‌شهری، گفت: براســاس وظایفی که در قانون برنامه 
هفتم بر عهده سازمان راهداری گذاشــته شده است، نوسازی ناوگان با 

اولویت حمل‌ونقل عمومی مسافر در حال پیگیری است.
وی افزود: شــرایط فعلی برای نوسازی ناوگان، شــرایط سختی است؛ 
چراکه در حوزه تولید داخل، قطعات باید وارد شــود و مسائل مربوط به 
لجســتیک و حمل‌ونقل قطعات، تخصیص و تأمین ارز و سایر فرآیندها 
با مقداری کندی مواجه شــده اســت. در حال پیگیری هستیم تا این 
مشکلات برطرف شــود و بتوانیم روند نوســازی ناوگان اتوبوسی را با 

سرعت بیشتری پیش ببریم.
مدیر توسعه و نوسازی ناوگان سازمان راهداری درباره واردات اتوبوس 
به صورت CBU، واردات خودروی کامل و آماده بیان کرد: تمام تلاش 
ما این اســت که واردات اتوبوس‌های CBU نیز انجام شــود. قاعدتاً در 
حوزه واردات، در اوایل سال اتفاق زیادی رخ نمی‌دهد، چراکه در ابتدای 
کار، فرآیندهای اداری، ســفارش‌گذاری و تأمین و تخصیص ارز انجام 

می‌شود.
قلی‌زاد ادامه داد: از نیمه دوم سال، این محصولات به کارخانه‌ها و مردم 
می‌رســد تا بتوانند نســبت به فروش آن اقدام کنند، تمام تلاش ما این 
است که در حوزه حمل‌ونقل عمومی مســافر، با اولویت اتوبوس، روند 

نوسازی ناوگان را سرعت ببخشیم.
وی با اشــاره به تعــداد اتوبوس‌های فرســوده در نــاوگان حمل‌ونقل 
بین‌شــهری تصریح کرد: تقریباً بیش از ۸۵۰۰ دستگاه اتوبوس داریم 
که بالاتر از سن فرســودگی قرار دارند. برای اتوبوس‌های بین‌شهری، 
سن فرسودگی طبق قانون ۱۵ ســال تعیین شده است و در حال حاضر 
حدود ۸۵۰۰ دستگاه اتوبوس بالای این ســن قرار دارند.مدیر توسعه 
و نوســازی ناوگان ســازمان راهداری درباره برنامه تولید داخل برای 
نوسازی اتوبوس‌های بین‌شهری یادآور شــد: سال گذشته با همکاری 
سازمان گســترش و نوســازی صنایع ایران، قراردادی با کارخانه‌های 
خودروساز اتوبوس بین‌شــهری منعقد کردیم و برای تولید یک هزار و 
۲۲۴ دستگاه اتوبوس با آنها به توافق رســیدیم.وی افزود: براساس این 
توافق، کارخانه‌ها اتوبوس‌ها را تولید می‌کنند و از طریق شــرکت‌های 
حمل‌ونقل مسافری، مالکان و رانندگان واجد شرایط، خرید انجام شود 

و تسهیلات مربوط به آن نیز توسط ما پرداخت می شود. 

بازار

مدیرعامــل شــرکت ســاخت و توســعه زیربناهای 
حمل‌ونقل کشــور گفت: عملیات تعریض و بهسازی 
محور طالقان-هشــتگرد به طول ۳۵ کیلومتر در حال 
اجراست و تاکنون ۳۰۰ متر از تونل یک‌کیلومتری این 

محور حفاری شده است.
هوشنگ بازوند، مدیرعامل شــرکت ساخت و توسعه 
زیربناهای حمل‌ونقل کشور، در دیدار با علی حدادی، 
نماینده مردم شهرســتان‌های ســاوجبلاغ، نظرآباد، 
طالقان و چهارباغ در مجلس شــورای اسلامی، آخرین 
وضعیت اجرای پروژه تعریض و بهسازی محور طالقان 

- هشتگرد را بررسی کرد.
بازوند با اشــاره به اهمیت ایــن محور اظهار 
کرد: محــور طالقان ـ هشــتگرد بــه دلیل 
موقعیت گردشــگری منطقه و حجم بالای 
تــردد، از مســیرهای پرتردد اســتان البرز 
محســوب می‌شــود و با توجه به شــرایط 
کوهســتانی و وجود ارتفاعات در این محور، 

توجه ویژه به موضــوع ایمنی مســیر در روند اجرای 
پروژه ضروری است.

معاون وزیر راه و شهرســازی افــزود: عملیات اجرایی 

تعریض و بهسازی محور طالقان - هشتگرد 
به طول ۳۵ کیلومتر در حال انجام اســت و 
تلاش مجموعه شــرکت ســاخت و توسعه 
زیربناهای حمل‌ونقل کشور بر این است که 
با پیشبرد بخش‌های مختلف پروژه، شرایط 
تردد ایمن‌تر و روان‌تر در این مســیر فراهم 
شود.وی با اشاره به آخرین وضعیت عملیات 
احداث تونل یک‌کیلومتری ایــن محور گفت: احداث 
این تونل به دلیل شــرایط زمین‌شناسی و جنس خاک 
منطقه با دشــواری‌های اجرایی همراه است و عملیات 

حفاری متناسب با شرایط زمین پیش می‌رود.
بازوند ادامــه داد: تاکنــون حدود ۳۰۰ متــر از تونل 
یک‌کیلومتری محور طالقان - هشــتگرد حفاری شده 
اســت.وی درباره پیشــرفت ســایر بخش‌های پروژه 
یادآور شد: در بخش دیگری از محور، عملیات اجرایی 
پیشرفت مناســبی داشــته و ۱۳ کیلومتر از مسیر در 

مرحله اجرای آسفالت قرار دارد.
بازوند در پایان خاطرنشــان کرد: در صــورت تأمین 
اعتبار مورد نیاز، این بخش از پروژه در بهار سال ۱۴۰۷ 

آماده بهره‌برداری خواهد شد.

چهره

خریــدار  برآوردهــا نشــان می‌دهــد 
معافیت‌هــا تقریباً بــه انــدازه کل مالیات 

وصولی دولت است و باید ساماندهی شود.
 داود منظور، رئیس ســابق سازمان برنامه و 
بودجه، با اشــاره به نقش مالیات در تأمین 
منابع پایدار دولت، بر ضرورت ســاماندهی 
معافیت‌هــای مالیاتی و حرکت به ســمت 

مالیات بر مجموع درآمد تأکید کرد.
وی گفــت: مالیات یکــی از منابــع پایدار 
دولت و یک درآمد پاک محســوب می‌شود 
که برخلاف اســتقراض و درآمدهای نفتی، 
دولت را بــا مســائل و محدودیت‌های این 
منابع مواجه نمی‌کند. در چهار، پنج ســال 
گذشــته حرکت خوبی برای افزایش سهم 
مالیــات در بودجه انجام شــده و امســال 
مالیــات به همــراه گمرک حــدود 3 هزار 
همت از 6 هزار همت منابع بودجه دولت را 

تشکیل می‌دهد.
منظور افزود: توسعه پایگاه‌های اطلاعاتی، 
اســتفاده از قانون پایانه‌های فروشــگاهی 
و ســامانه مؤدیان، مکانیزه شــدن وصول 
مالیــات از اصنــاف و شناســایی مؤدیان 
جدید از جمله اقدامــات مؤثر در این زمینه 
بوده اســت. به عنوان نمونه، در سال 1401 
حدود 2 میلیــون و 200 هزار مؤدی جدید 
در بخش اصناف شناسایی شد که این امر با 
استفاده از پایگاه‌های اطلاعاتی و شناسایی 
صاحبان کســب‌وکار فاقد پرونده مالیاتی 

انجام گرفت.
 

معافیت‌های مالیاتی باید
 بازنگری شوند

رئیس ســابق ســازمان برنامــه و بودجه با 
بیان اینکه افزایش ســهم مالیات در بودجه 
به معنای پایــان اصلاحات نظــام مالیاتی 
نیست، گفت: به این جمع‌بندی رسیده‌ایم 
که کشــور نیاز دارد معافیت‌های مالیاتی را 

ساماندهی کند.وی ادامه داد: اصل معافیت 
مالیاتی می‌تواند اهداف مشــخصی داشته 
باشــد؛ برای مثال، توســعه شــرکت‌های 
دانش‌بنیــان، ســرمایه‌گذاری در مناطق 
محروم یا حمایــت از فعالیت‌های فرهنگی 
از جملــه مواردی هســتند که بــرای آنها 
معافیت در نظر گرفته شده است. همچنین 
در حــوزه مالیات بــر ارزش افــزوده برای 
کالاهای اساســی و اقلامی مانند گوشت و 
لبنیات معافیت‌هایی وجود دارد که فلسفه 

مشخصی دارند.
منظور با اشــاره به گستردگی معافیت‌های 
مالیاتی تصریح کرد: برآورد ما این است که 
حجم معافیت‌های مالیاتی تقریباً به اندازه 
مالیاتی اســت که دولت وصــول می‌کند. 
بنابراین ایــن معافیت‌ها باید ســاماندهی 
شــوند و مواردی که با اهــداف اولیه خود 

فاصله گرفته‌اند، مورد بازنگری قرار گیرند.
وی افزود: لایحه »مالیات بر مجموع درآمد 
و ســاماندهی معافیت‌هــای مالیاتی« را به 
مجلس ارائه کرده‌ایم. در بخش ساماندهی 
معافیت‌ها، موارد مختلف طبقه‌بندی شده 
و مشخص شده اســت که کدام معافیت‌ها 
باید کاهش پیــدا کنند و کدام مــوارد باید 
حذف شوند. این لایحه از ســال 1402 در 
مجلس باقی مانده و انتظار داریم در شرایط 
فعلی مالی دولت، رسیدگی به آن با سرعت 

بیشتری انجام شود.

حرکت به سمت مالیات
 بر مجموع درآمد

منظور همچنیــن بر ضــرورت ایجاد نظام 
مالیات بر مجموع درآمد تأکید کرد و گفت: 
ممکن اســت یک فرد از محل اجاره، سود 

سهام، ســود بانکی، حقوق و دستمزد، هبه 
و ده‌ها محل دیگر درآمد داشــته باشد، اما 
نظام اطلاعاتی فعلــی لزوماً تصویر کاملی از 
مجموع درآمدهای یک فرد در اختیار ندارد.

وی ادامه داد: باید به ســمتی حرکت کنیم 
که برای هر فرد یک پرونده مالیاتی تشکیل 
شود و مجموع درآمدهای او قابل شناسایی 
باشد. البته قرار نیســت همه خانوارها وارد 
فرآیند اظهار و رســیدگی مالیاتی شوند. از 
میان حدود 20 و چند میلیون خانوار، بخش 
محدودی از افراد درآمدهــای قابل توجه و 
متنوع دارند که می‌توان تمرکز نظام مالیاتی 

را بر این گروه قرار داد.
رئیس سابق ســازمان برنامه و بودجه گفت: 
برای این افراد می‌توان اظهارنامه درآمدی 
ماننــد شــرکت‌ها در پایان ســال دریافت 
کرد و بر اســاس اطلاعات موجود، مالیات 

حقه را شناســایی و وصول کرد. مالیات بر 
مجموع درآمد در بســیاری از کشورها یکی 
از پایه‌های مهــم مالیاتی اســت و اجرای 
آن می‌توانــد ظرفیت جدیــدی برای نظام 

مالیاتی کشور ایجاد کند.

قانون مالیات بر سوداگری
 در آستانه اجرا

منظور در بخش دیگری از ســخنان خود به 
قانون مالیات بر سوداگری و عایدی سرمایه 
اشــاره کرد و گفت: این قانــون نیز با کمک 
دولت در مجلس به تصویب رســید و اکنون 
ســازمان امور مالیاتی در حال فراهم کردن 

مقدمات اجرای آن است.
وی افزود: در کشــور افرادی وجــود دارند 
که حجم قابــل توجهی از دارایــی خود را 
در بخش‌هایــی مانند مســکن، ارز، طلا و 
خودرو نگهــداری می‌کننــد و از افزایش 
قیمت ایــن دارایی‌ها منتفع می‌شــوند. در 
چنین شرایطی، ســود حاصل از فروش این 
دارایی‌ها باید در چارچوب قانون مالیات بر 

عایدی سرمایه مشمول مالیات شود.
منظور با اشــاره به افزایش قیمت مسکن و 
خودرو در ســال‌های اخیر گفت: اگر فردی 
چندین واحــد مســکونی یا تعــداد قابل 
توجهی خودرو داشــته باشــد و از افزایش 
قیمت آنها ســود ببرد، این سود در صورت 
تحقق شــرایط قانونی باید مشمول مالیات 
شــود. همین موضوع دربــاره ارز و طلا نیز 
مطرح اســت.وی تأکید کرد: در صورتی که 
ساماندهی معافیت‌های مالیاتی، مالیات بر 
مجموع درآمد و قانون مالیات بر سوداگری 
در کنار زیرســاخت‌هایی ماننــد مالیات بر 
ارزش افــزوده و پایانه‌هــای فروشــگاهی 
اجرا شــوند، مجموعه منســجم‌تری برای 
گســترش پایه‌های مالیاتی کشــور شکل 

خواهد گرفت.

۳۰۰ متر از تونل محور طالقان - هشتگرد حفاری شد

رئیس کمیسیون حمل‌ونقل اتاق بازرگانی تهران:

وزانه ۱۵۰ تا ۱۷۰ دلار هزینه دارد توقف کامیون در مرز ر
خریدار  رئیس کمیســیون حمل‌ونقل 
اتــاق بازرگانــی تهــران گفت: بــا انتقال 
عملیات گمرکی به پس‌کرانه مرزها، توقف 
کامیون‌ها کاهش می‌یابد، زیرا هم‌اکنون هر 
روز توقف کامیون ۱۵۰ تا ۱۷۰ دلار هزینه 

تحمیل می‌کند.
 پیمــان ســنندجی، رئیس کمیســیون 
حمل‌ونقل اتاق بازرگانی تهران،  در نشست 
خبــری هفتمیــن نمایشــگاه بین‌المللی 
حمل‌ونقل، لجســتیک و صنایع وابســته 
وزارت راه و شهرســازی با اشــاره به تغییر 
مســیر جابه‌جایــی کالا در پــی تحولات 
حوزه دریایــی، اظهار کرد: بیــش از ۷۰ تا 
۷۵ درصد کالاهــای کشــور از طریق دریا 
جابه‌جا می‌شــد؛ چراکه حجم بالای کالا را 
نمی‌توان در شــبکه ریلی و جاده‌ای جابه‌جا 
کرد و بخش عمده این بــار به دلیل ظرفیت 
کشــتی‌های کانتینری از مســیر دریایی 

منتقل می‌شود.
وی افزود: با توجه به اتفاقات اخیر در حوزه 
دریا، بخشــی از این حجم بار به حوزه ریلی 
و جاده‌ای منتقل شده است و طبیعی است 
که ورود این حجم کالا به دو بخش مذکور، 
فشار بیشتری بر شبکه حمل‌ونقل وارد کند 
و زمــان جابه‌جایی یــا ترانزیت‌تایم کالا را 

افزایش دهد.

هزینه حمل کالا از ۳ هزار دلار به ۱۳ 
هزار دلار رسید

ســنندجی بیان کرد: اگر قــرار بود کالایی 
ظرف ۲۰ تــا ۳۰ روز جابه‌جا شــود، اکنون 
زمــان انتقال آن به شــکل قابــل توجهی 
افزایــش پیــدا می‌کنــد و در کنــار آن، 
هزینه‌های حمل نیز چند برابر خواهد شد. 
برای مثال، پیش از ایــن هزینه جابه‌جایی 
یک کالا حدود ۲۸۰۰ تــا ۳۰۰۰ دلار بود، 
اما اکنون این هزینه به حدود ۱۳ هزار دلار 

رسیده است.
وی با بیــان اینکــه افزایــش هزینه‌های 
لجســتیک پدیده‌ای جهانی اســت، گفت: 

هزینه‌های لجســتیک در تمام دنیا افزایش 
پیدا کــرده و ایــن موضوع مختــص ایران 
نیســت؛ افزایش قیمت ســوخت و برخی 
مشکلات موجود، هزینه‌های لجستیکی را 

به میزان قابل توجهی افزایش داده است.

زمان جابه‌جایی کالا در برخی 
مسیرهای ریلی ۳۰ روز است

رئیس کمیسیون حمل‌ونقل اتاق بازرگانی 
تهران دربــاره وضعیــت حمل‌ونقل ریلی 
نیــز اظهار کــرد: در حال حاضــر برخی از 
مســیرهای ریلی ما زمان جابه‌جایی ۲۱ تا 
۳۰ روزه دارند و تغییر خاصی در مسیر ریلی 
ایجاد نشده است، بلکه تغییر اصلی در حجم 
کالا رخ داده اســت. به هر حال حجم زیادی 
از کالا باید جابه‌جا شود و در برخی نقاط نیز 

عملیات انتقال بار انجام می‌شود.
وی یادآور شــد: به دلیــل موضوعات فنی 
موجود در حوزه ریلی، قطــاری که از چین 
می‌آید، باید در برخی نقــاط کالا را به قطار 
دیگری منتقل کند. برای مثــال، این قطار 
پس از حرکت به اینچه‌برون می‌رســد و بار 
آن باید مجدداً وارد قطار ایران شود. همین 
فرآیندهــا زمان‌هایی را بــه عملیات حمل 

اضافه می‌کند.
ســنندجی تصریح کرد: در حــوزه ریلی، 
خوشبختانه مشکل اساســی برای حرکت 
وجود نــدارد و تا امــروز، جابه‌جایی کالا از 
طریق ریل در حــال انجام اســت. البته در 
حوزه دریــا نیز از برخی مســیرها کالا وارد 
کشور می‌شــود و در بعضی نقاط این ورود 

به صورت برنامه‌ریزی‌شده انجام می‌شود.

عملیات گمرکی به پس‌کرانه مرزها 
منتقل می‌شود

وی دربــاره وضعیت حمل‌ونقــل جاده‌ای 
نیز یادآور شــد: در حوزه جاده‌ای، با وجود 
مشــکلات بســیار زیــادی کــه در مرزها 
داریم، اقداماتی در حال انجام اســت. وزیر 
اقتصاد نیز روز گذشــته اعلام کرد که قرار 

اســت از ایســتایی در مرزهــا جلوگیری 
شــود و عملیات گمرکی پیــش از مرز و در 
پس‌کرانه‌هایی که ایجاد خواهد شد، انجام 
گیرد.رئیــس کمیســیون حمل‌ونقل اتاق 
بازرگانی تهــران ادامه داد: بــه این ترتیب، 
مســیر جابه‌جایی کامیون‌ها بــه گونه‌ای 
خواهد بود کــه توقف آنهــا در مرز کاهش 
پیدا کند. در حال حاضر در مرزهایی مانند 
بازرگان، ریمدان و ســایر مرزهای کشــور، 
بســته به وســعت مرز، بیش از ۳ تا ۴ هزار 

کامیون در انتظار و توقف داریم.

توقف کامیون در مرز روزانه ۱۵۰ تا ۱۷۰ 
دلار هزینه دارد

وی تصریح کرد: در مرز بازرگان، توقف‌های 
طولانی‌مــدت و بیش از ۲۳ تــا ۲۵ روز نیز 
وجود دارد که همیــن توقف‌ها هزینه‌های 
حمل را افزایش می‌دهد. در شــرایطی که 
یک مرز باید امکان عبــور کامیون را ظرف 
حــدود دو روز فراهم کند، توقــف خودرو 
باعث می‌شــود به ازای هر روز، حدود ۱۵۰ 
تا ۱۷۰ دلار هزینه جریمه پرداخت شود که 
این رقم نیز به هزینه جابه‌جایی کالا اضافه 

خواهد شد.
ســنندجی با تأکید بر ظرفیت‌های موجود 
برای تغییــر مســیرهای حمل‌ونقل اظهار 
کرد: حمل‌ونقل یک موجود زنده اســت و 
می‌توان برای آن راه‌ها و مسیرهای مختلفی 
طراحی کرد. فعالان حوزه حمل‌ونقل مانند 

معمار هســتند و می‌تواننــد طراحی‌های 
جدیدی برای جابه‌جایی کالا انجام دهند.

وی افزود: اگر بخواهم یک خبر خوب بدهم، 
باید بگویــم در همین ایامی که با مســائل 
مربوط به حمل‌ونقــل هوایی مواجه بودیم، 
توانســتیم بارهایــی را جابه‌جــا کنیم که 
پیش از این از طریق پرواز مســتقیم منتقل 
می‌شد. این موضوع نشان می‌دهد می‌توان 
از مسیرهایی برای واردات کالا بهره برد که 
پیش از این مورد استفاده قرار نمی‌گرفتند؛ 
این موضوع به نوعی خاصیت ایرانی‌هاست 
و خوشبختانه علیرغم اینکه نمی‌توان گفت 
این جابه‌جایی به راحتی و بــا هزینه پایین 
انجام می‌شود، عملیات انتقال کالا در حال 

حاضر در جریان است.

۱۷ هزار کانتینر ایرانی در پاکستان
این مقام صنفی دربــاره کانتینرهای ایرانی 
ماندگار در پاکســتان اظهار کرد: در حوزه 
دریایــی قوانینی وجود دارد که بر اســاس 
آن، اگر جنگی در دریــا رخ دهد، کانتینرها 
به خاطر صاحبــان کالا باید بــه یک بندر 
امن منتقل شــوند. در اتفاق اخیــر نیز این 

کانتینرها به بندر کراچی منتقل شدند.
ســنندجی ادامه داد: از ۹ اســفند تاکنون 
پیگیری‌های بســیار زیــادی در این زمینه 
انجام شــده اســت. این کانتینرها دو مبدأ 
دارند و صاحبان کالا نیز شناسایی شده‌اند. 
بر اســاس توافقاتی که با دولت پاکســتان 
صورت گرفته، قرار شــد فهرست کانتینرها 
ارسال شود که این فهرســت اکنون ارسال 
شــده اســت؛ بخشــی از این کانتینرها در 
حال جابه‌جایی است و برای بخش دیگری 
نیز منتظر توافق و موافقت وزارت بازرگانی 
پاکستان هستیم تا بتوانیم عملیات انتقال 
آنهــا را انجــام دهیــم.وی دربــاره تعداد 
کانتینرهــای ایرانی در پاکســتان گفت: 
آمارهای متفاوتــی در ایــن زمینه مطرح 
شــده و اعداد مختلفی از ۳ هزار تا ۱۷ هزار 
کانتینر اعلام می‌شود، اما واقعیت این است 

که تعداد کانتینرهایی که شناسایی شده و 
اکنون در حال پیگیــری صاحبان کالا برای 

آنها هستیم، بالغ بر ۱۷ هزار کانتینر است.

لزوم سرمایه‌گذاری بیشتر در فناوری 
حمل‌ونقل

رئیس کمیسیون حمل‌ونقل اتاق بازرگانی 
تهران با اشاره به وضعیت فناوری در صنعت 
حمل‌ونقل خاطرنشــان کرد: واقعیت این 
اســت که ما در حوزه فناوری شــرکت‌ها و 
کسب‌وکارهای حمل‌ونقل ضعف داریم. در 
بخش‌های دیگر کسب‌وکار، شاید به اندازه 
کافی رشد کرده باشیم، اما حوزه حمل‌ونقل 
نیازمند ســرمایه‌گذاری بیشتری در بخش 
فنــاوری اســت، خوشــبختانه برگزاری 
هفتمین نمایشگاه بین‌المللی حمل‌ونقل، 
لجستیک و صنایع وابســته فرصت خوبی 
است تا به موضوع فناوری و ضرورت توسعه 

آن در صنعت حمل‌ونقل پرداخته شود.

همه تخم‌مرغ‌های لجستیک کشور را 
در سبد خلیج فارس گذاشتیم

در ادامه این نشســت، امیر روشــن بخش 
قنبری معاون ســازمان توســعه تجارت، با 
اشــاره به اهمیت حمل‌ونقل و لجستیک در 
تجارت خارجی کشــور، اظهار کرد: امروز 
مهم‌ترین موضوع کشــور در عرصه تجارت 
خارجی، بحــث حمل‌ونقل و لجســتیک 
اســت و وقایعی که سال گذشــته بر اساس 
جنــگ، تحریم و محاصره در کشــور ایجاد 
شــد، موضوع لجســتیک و حمل‌ونقل در 
مسیرهای جایگزین را به یکی از موضوعات 

بسیار مهم و حیاتی کشور تبدیل کرد.
وی افــزود: از همان زمــان ابتدایی جنگ و 
از سال گذشــته که محدودیت‌هایی برای 
کشور ایجاد شد، مجبور شدیم کریدورهای 
تجاری خــود را تغییــر دهیم و به ســراغ 
مســیرهای جایگزین برویم، اما متأسفانه 
ظرفیت موجود در سایر مســیرها تاکنون 

پاسخگوی نیازهای ما نبوده است.
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تسهیلات استانداردی دوران جنگ تا پایان 
مهرماه تمدید شد

رئیس سازمان ملی اســتاندارد ایران، از تمدید بخشــی از تسهیلات و 
مهلت‌های استانداردی اعمال‌شده در پی شرایط جنگی و بحران، برای 

برخی کالاها تا پایان مهرماه خبر داد.
فرزانه انصاری، رئیس سازمان ملی استاندارد ایران، درباره اینکه ضوابط 
و تسهیلات اســتانداردی که در زمان جنگ اعمال شــد، تا چه زمانی 
برقرار خواهد بود، اظهار کرد: در خصوص برخی کالاها، فعلًا تا پایان این 
ماه، بخشی از مهلت‌ها و تسهیلاتی را که در کمیته بحران در نظر گرفته 
بودیم، تمدید کرده‌ایم.انصاری تصریح کــرد: ادامه این روند به ارزیابی 

شرایط و تصمیم‌گیری متناسب با وضعیت موجود بستگی دارد.
وی افزود: در حال حاضر در مورد کالاهای اساسی، مدت زمان ترخیص 

از سه‌ونیم روز به ۵۲ ساعت کاهش یافته است.
معاون رئیس جمهور ادامه داد: برنامه ما این اســت که با بررسی تجربه 
شرایط جنگ و اســتفاده از درس‌آموخته‌های آن، رویه‌ها و برنامه‌های 
خود را به‌روزرسانی کنیم تا بتوانیم مدت ماندگاری کالا در گمرکات را 
در حداقل زمان ممکنی که در حال حاضر به آن رسیده‌ایم، حفظ کنیم.

انصاری در پاسخ به این سوال که در صورت عدم تمدید ضوابط مذکور، 
آیا روند ترخیص کالا به شــرایط پیش از اجرای ایــن ضوابط بازخواهد 
گشت، گفت: نمی‌توانم قول دهم که این تسهیلات حتماً تمدید خواهد 
شــد، زیرا در نهایت باید ضوابــط و مقررات به روال عــادی بازگردد؛ با 
این حال تلاش می‌کنیم حتــی در صورت پایان ایــن تمدیدها، مدت 

ماندگاری کالا در گمرکات در حداقل زمان ممکن باقی بماند.

وز شارژ می‌شود وه اول  امر کالابرگ گر
بنا بر زمان‌بندی اعلام شده از ســوی وزارت تعاون، کار و رفاه اجتماعی  
امروز چهارشــنبه ۱۵ مهر ۱۴۰۵ کالابرگ گروه اول مشــمولان شارژ 
می‌شود.امروز چهارشنبه ۱۵ مهر ۱۴۰۵ کالابرگ گروه اول مشمولان 
طرح کمک معیشتی دولت برای دارندگان رقم انتهای کد ملی ۰، ۱ و ۲ 
)سرپرســتان خانوار(، خانوارهای حمایتی )تحت پوشش کمیته امداد 
امام خمینی و ســازمان بهزیســتی( و همچنین نیروهای مسلح شارژ 
می‌شــود.این مبلغ از دی ۱۴۰۴ با حذف ارز ترجیحی ۴۲۰۰ تومان، به 
ازای هر نفر یک میلیون تومان بوده که بنا بــر گفته احمد میدری وزیر 
تعاون، کار و رفاه اجتماعی و ســید حمید پورمحمدی رئیس سازمان 
برنامه و بودجه قرار اســت از این ماه برای برخــی دهک‌های درآمدی 
افزایش پیدا کند. این عدد بین ۳۰۰ تا ۵۰۰ هــزار تومان بوده که برای 
حساب سرپرستان خانوار شارژ می‌شــود.اعتبار کمک معیشت دولت 

یک ماهه بوده و شارژ مهر ماه تا آبان ماه، امکان خرید دارد.
گفتنی اســت، شــارژ شــهریور ماه تا پایان مهر ماه اعتبار داشــته و 
خانوارهایــی که هنوز موفق بــه خرید اقلام نشــده‌اند، می‌توانند طی 
روزهای باقی مانده اقدام بــه خرید اقلام جدول طرح کالابرگ کنند که 
شامل برنج، روغن، ماکارونی، قند و شکر، حبوبات، خرما، شیر، ماست، 
پنیر، گوشت قرمز، گوشت ســفید )مرغ، بوقلمون، ماهی و میگو(، انواع 

میوه و سبزیجات می‌شود.

و اختصاص سهمیه ارزی برای قطعات یدکی خودر
معــاون وزیــر صمت گفــت: بــرای تامین قطعــات یدکــی خودرو 

نمایندگی‌های خدمات پس از فروش، سهمیه ارزی تخصیص می‌یابد.
سید داوود موســوی معاون توســعه بازرگانی وزارت صنعت، معدن و 
تجارت اظهار کرد: خودرو جزو اقلام مشمول ماده چهار قانون حمایت 
از حقوق مصرف کنندگان اســت و موضوع خدمات پس از فروش آن در 

حوزه معاونت توسعه بازرگانی وزارت صمت رسیدگی می‌شود.

وی گفت: بــرای تامین قطعــات یدکی خودروها ضرورت داشــت که 
ســهمیه ارزی جداگانه‌ای در نظر گرفته شــود، این موضوع در کمیته 
ارزی خودرو مطرح و مصوب شد.معاون توسعه بازرگانی وزارت صمت 
در مصاحبه تلویزیونی افزود: مقرر شد درصدی از میزان ارز تخصیصی 
بــرای واردات خودروهــای تمام ساخته‌شــده )CBU( یــا مونتاژی 
)CKD(، به تامین قطعات اختصاص یابــد و برای این کار کارتابل فنی 

تعریف شده است.

وشی از تخلفات  سهم ۶۱ درصدی گران‌فر
حمل‌ونقل

در جریان ۳ هزار و ۳۳۲ بازرســی از بخش حمل‌ونقل کالا و مسافر در 
نیمه نخست امسال، ۵۴۱ پرونده تخلف تشکیل شد که گران‌فروشی با 

سهم ۶۱ درصدی، پرتکرارترین تخلف شناسایی‌شده بود.
 رضــا زریــن‌گل، مدیــرکل بازرســی خدمــات ســازمان حمایت 
مصرف‌کنندگان و تولیدکنندگان، با تشریح عملکرد بازرسی و نظارت 
ادارات کل صنعت، معدن و تجارت استان‌ها در حوزه حمل‌ونقل کالا و 
مسافر اظهار کرد: در شش‌ماهه نخست سال جاری، در مجموع ۳ هزار و 
۳۳۲ مورد بازرسی از بخش حمل‌ونقل درون‌شهری و برون‌شهری کالا 

و مسافر در استان‌های کشور انجام شده است.

بر اساس اعلام سازمان حمایت مصرف‌کنندگان و تولیدکنندگان، وی 
افزود: در پی این بازرســی‌ها، ۵۴۱ فقره پرونده تخلف به ارزش مجموع 
۷۷۴ میلیارد و ۶۴۶ میلیــون و ۸۰ هزار و ۱۸۴ ریال تشــکیل و برای 
رســیدگی به مراجع ذی‌صلاح ارسال شده اســت.زرین‌گل با اشاره به 
عناوین تخلفات شناسایی‌شــده گفت: گران‌فروشــی بــا ۳۵۶ مورد، 
بیشترین ســهم را در میان تخلفات شناسایی‌شــده به خود اختصاص 

داده و حدود ۶۱ درصد از مجموع تخلفات را شامل می‌شود.
مدیرکل بازرســی خدمــات ســازمان حمایت مصرف‌کننــدگان و 
تولیدکنندگان ادامــه داد: »عدم درج قیمت و نصــب نرخنامه« نیز با 
۱۵۴ مورد تخلف، دومین عنوان پرتکرار در بازرسی‌های انجام‌شده در 
این بخش بوده و حدود ۲۶ درصد از مجموع تخلفات را شامل می‌شود.
وی اضافه کرد: در جریان بازرســی‌ها همچنین ۷۵ مورد سایر تخلفات 
شناســایی شــده که حدود ۱۳ درصد از مجموع تخلفــات را به خود 

اختصاص داده است.

توسعه

خریدار  بازار خــودرو در حالــی با موج 
تــازه‌ای از افزایش قیمت مواجه شــده که 
هیجانی شدن معاملات و اعلام قیمت‌های 
غیرعادی، حتی روند معمول به‌روزرســانی 
نرخ‌هــا در برخی ســایت‌های تخصصی را 

متوقف کرده است.
 بــازار خــودرو در شــرایطی فعالیت خود 
را دنبــال می‌کند کــه قیمت بســیاری از 
خودروهــای داخلی و مونتاژی نســبت به 
روزهای گذشته افزایش یافته، اما این رشد 
قیمت نتوانســته رونقی در معاملات ایجاد 
کند. در واقع، بازار در شــرایطی قرار گرفته 
که قیمت‌های پیشــنهادی فروشــندگان 
با ســرعت بیشــتری تغییر می‌کنــد، اما 
خریداران به دلیل کاهش قــدرت خرید و 
نگرانی از آینده قیمت‌ها، همچنان از انجام 

معامله فاصله گرفته‌اند.
بررســی قیمت‌های اعلامی بازار آزاد نشان 
می‌دهد خودروهای داخلی در روزهای اخیر 
نوسان قابل‌توجهی داشــته‌اند و در برخی 
مدل‌ها افزایش قیمت به چنــد ده یا حتی 
چند صد میلیون تومان رســیده است. در 
بازار مونتاژی‌ها نیز دامنه تغییرات بیشــتر 
بــوده و برخــی خودروها بــا افزایش‌های 

چندصد میلیون تومانی مواجه شده‌اند.

۲۰۷، تارا و دنا در مدار نوسان
در بازار محصــولات ایران‌خودرو، پژو ۲۰۷ 
همچنان یکی از خودروهای پرنوسان بازار 
اســت. پژو ۲۰۷ دنده‌ای TU۳ در محدوده 
۲ میلیــارد و ۲۰۰ میلیون تومان و نســخه 
دنــده‌ای TU۵P حدود ۲ میلیــارد و ۴۶۰ 

میلیون تومان قیمت‌گذاری شده است.
پــژو ۲۰۷ اتوماتیک نیز بســته بــه تیپ و 
شــرایط خــودرو، قیمت‌هــای متفاوتی 
دارد و در برخی فهرســت‌های بازار، نسخه 
اتوماتیک سقف‌شیشــه‌ای تــا محدوده ۳ 
میلیارد و ۸۵۰ میلیون تومان قیمت خورده 

است.
دنا پــاس شــش‌دنده نیز در محــدوده ۲ 
میلیارد و ۷۲۰ میلیون تومــان قرار دارد و 
دنا پلاس اتوماتیــک در محدوده ۳ میلیارد 
و ۳۰۰ تا ۳ میلیــارد و ۶۰۰ میلیون تومان 

قیمت‌گذاری شده است.
در خانواده تارا نیز تــارا دنده‌ای V۱ پلاس 
حــدود ۲ میلیارد و ۷۳۰ میلیــون تومان و 
تارا اتوماتیک V۴ حــدود ۳ میلیارد و ۶۰۰ 

میلیون تومان قیمت دارد.
ســورن پــاس بنزینــی XU۷P نیز در 
محدوده ۲ میلیــارد و ۱۸۰ میلیون تومان و 
سورن پلاس دوگانه‌سوز حدود ۲ میلیارد و 

۷۰۰ میلیون تومان معامله می‌شود.

سایپا هم از موج گرانی جا نماند
در بازار ســایپا نیز قیمت برخی محصولات 
افزایش یافته اســت. شــاهین دنده‌ای در 
برخی فهرســت‌های امروز حدود ۲ میلیارد 
و ۷۵۰ میلیون تومان قیمت‌گذاری شــده و 
شاهین اتوماتیک نیز در محدوده ۲ میلیارد 
و ۷۰۰ تا ۲ میلیــارد و ۹۰۰ میلیون تومان 

قرار دارد.
شــاهین پلاس نیز در برخــی گزارش‌های 
بازار تا محدوده ۳ میلیــارد و ۷۰۰ میلیون 

تومان قیمت خورده است.
در بخــش خودروهــای اقتصادی، ســاینا 
S در محدوده یک میلیــارد و ۶۰۰ میلیون 
تومان، کوییک GX L حدود یک میلیارد و 
۷۰۰ میلیون تومان و کوییک S حدود یک 

میلیارد و ۵۰۰ میلیون تومان قیمت دارد.
اطلس G نیــز در محدوده یــک میلیارد و 
۷۰۰ تا یک میلیــارد و ۹۰۰ میلیون تومان 
قرار گرفته و سهند S نیز در همین محدوده 

قیمتی معامله می‌شود.

مونتاژی‌ها رکورد افزایش زدند
نوســانات در بــازار خودروهــای مونتاژی 
شدیدتر بوده اســت. هایما ۸S در محدوده 
۷ میلیارد تومان قیمت خــورده و فیدلیتی 
الیت تیپ ۲ هفت‌نفره نیز حدود ۷ میلیارد 
و ۵۰۰ میلیون تومان قیمت‌گذاری شــده 

است.
تیگو ۷ پرو مکس نیز در برخی فهرست‌های 

امروز به محدوده ۸ میلیارد تومان رســیده 
است.جک J۴ نیز در روزهای اخیر افزایش 
قیمت داشته و در محدوده ۳ میلیارد تومان 

قرار گرفته است.
خودروهــای مونتاژی به دلیل وابســتگی 
بیشتر به قطعات و هزینه‌های ارزی، معمولاً 
واکنش سریع‌تری نســبت به نوسانات نرخ 
ارز و انتظــارات تورمی نشــان می‌دهند و 
همین موضــوع باعث شــده دامنه افزایش 

قیمت در این بخش بیشتر باشد.

سایت‌های قیمت خودرو هم از نوسان 
جا ماندند

در ایــن بین یکــی از نشــانه‌های متفاوت 
وضعیت بازار در دو روز اخیر، تغییر در روند 

اعلام قیمت خودرو است.
در شــرایط عــادی، برخــی ســایت‌های 
تخصصی بــازار خودرو قیمــت مدل‌های 
مختلف را در فاصله‌های کوتــاه و حتی هر 
یک تا دو ســاعت به‌روزرســانی می‌کردند، 
اما طــی دو روز اخیر و همزمان با تشــدید 
نوســانات، در برخــی از ایــن ســایت‌ها 
به‌روزرســانی قیمت‌ها متوقف شــده یا با 

فاصله زمانی بیشتری انجام می‌شود.
دلیل این اتفاق را می‌توان در هیجانی شدن 
بازار و شــکل‌گیری قیمت‌هــای عجیب و 
غیرعادی جســت‌وجو کرد؛ به‌گونه‌ای که 
در شــرایط فعلی، اعلام یک عدد به‌عنوان 
»قیمت خــودرو« لزوماً به معنــای وجود 
معامله با همان قیمت نیستدر شرایط فعلی، 
اعلام یک عدد به‌عنــوان »قیمت خودرو« 

لزوماً به معنای وجود معامله با همان قیمت 
نیســت. در واقع در بــازار آزاد، فاصله میان 
قیمت پیشنهادی فروشــنده و قیمت مورد 
قبول خریدار افزایش یافته و همین مسئله 
تشــخیص قیمت واقعی خودرو را دشــوار 

کرده است.
به بیان دیگر، بازار خودرو در شــرایطی قرار 
گرفته که نه فروشنده حاضر است با توجه به 
نگرانی از افزایش هزینه جایگزینی، قیمت 
خود را به ســرعت کاهش دهد و نه خریدار 

توان همراهی با قیمت‌های جدید را دارد.

قیمت کارخانه همچنان با بازار
 فاصله دارد

در کنار افزایــش قیمت بــازار آزاد، فاصله 
قیمــت کارخانــه و بــازار نیــز همچنان 
قابل‌توجه اســت. ایــن فاصلــه در برخی 
خودروها به صدها میلیون تومان می‌رسد و 
یکی از عواملی اســت که همچنان جذابیت 
خودرو به‌عنوان یک دارایی را برای بخشــی 

از بازار حفظ کرده است.
با این حــال، فاصله قیمــت کارخانه و بازار 
را نباید با رونــق معاملات اشــتباه گرفت. 
قیمت‌های اعلامی در بسیاری از موارد صرفاً 
نرخ پیشنهادی فروشــندگان است و برای 
تعیین قیمــت واقعی بازار بایــد معاملات 

قطعی نیز مورد توجه قرار گیرد.

خریداران عقب نشستند
افزایــش قیمت خودرو در شــرایطی اتفاق 
افتاده که قدرت خریــد خانوارها همچنان 

محدود اســت. بنابراین هر مــوج افزایش 
قیمت، بخشی از تقاضای مصرفی را از بازار 
خارج می‌کند. خریدارانی که در هفته‌های 
گذشــته برای خرید خودرو به بازار مراجعه 
می‌کردنــد، اکنــون در بســیاری از موارد 
ترجیح می‌دهند منتظر مشــخص شــدن 
وضعیت قیمت‌هــا بمانندخریدارانی که در 
هفته‌های گذشــته برای خریــد خودرو به 
بازار مراجعه می‌کردند، اکنون در بســیاری 
از موارد ترجیح می‌دهند منتظر مشــخص 

شدن وضعیت قیمت‌ها بمانند.
در مقابل، فروشــندگان نیز به دلیل نگرانی 
از افزایش بیشــتر قیمت‌ها، تمایل چندانی 
به فروش بــا نرخ‌هــای پایین‌تــر ندارند. 
نتیجه این وضعیت، بازاری اســت که در آن 
قیمت‌ها بالا می‌رود اما معامله‌ای متناسب 

با این افزایش شکل نمی‌گیرد.
اســد کرمــی، رئیــس اتحادیــه صنــف 
فروشندگان خودرو تهران، با اشاره به رکود 
حاکم بر بازار خودرو، نوســانات مداوم نرخ 
ارز را مهم‌ترین عامل ایــن وضعیت عنوان 

کرد.
به گفتــه او، هر بــار که نــرخ دلار افزایش 
می‌یابد، فروشــندگان نیز قیمت خودروها 
را بالا می‌برنــد و در پی افزایــش قیمت‌ها، 
خریداران از بازار عقب‌نشینی می‌کنند؛ در 

نتیجه معاملات به حداقل می‌رسد.

بازار خودرو در انتظار ثبات
در شــرایط فعلی، نرخ ارز، انتظارات تورمی 
و وضعیــت عرضــه خــودرو از مهم‌ترین 
متغیرهای اثرگذار بر بازار هســتند. تداوم 
نوسان ارز می‌تواند فشار افزایشی بر قیمت 
خودروهای مونتــاژی و وارداتی ایجاد کند 
و در ادامه بــر بازار خودروهــای داخلی نیز 
اثر بگذارد. در عیــن حال محدودیت قدرت 
خرید باعث می‌شود افزایش قیمت‌ها الزاماً 

به معاملات قطعی تبدیل نشود.
به این ترتیب، بازار خودرو در اواسط مهرماه 
۱۴۰۵ با ســه نشــانه افزایش قیمت‌های 
پیشنهادی، کاهش توان خرید و اختلال در 
روند معمول اعلام قیمت‌ها مواجه است؛ از 
سویی دیگر توقف یا کند شدن به‌روزرسانی 
قیمت در برخی ســایت‌های تخصصی طی 
دو روز اخیر نیز نشــان می‌دهد بــازار وارد 
مرحله‌ای از نوسان شــده که حتی ارائه یک 
نرخ لحظــه‌ای و قابل اتکا برای بســیاری از 
خودروها دشــوار اســت؛ وضعیتی که در 
صورت ادامه‌دار شدن می‌تواند فاصله میان 
»قیمت روی تابلو« و »قیمــت معامله« را 

بیشتر کند.

خریدار  با بهره‌گیری از مسیرهای ریلی و زمینی، ایران 
می‌تواند تهدیــد محدودیت‌های دریایــی را به فرصتی 
جهت تثبیت جایگاه خود به عنوان هاب ترانزیتی جهان 

تبدیل کند.
برای ســال‌های متمادی، بدنه اصلی مــراودات تجاری 
برون‌مرزی ایران وابسته به مسیرهای دریایی و گذرگاه 
تنگه هرمز بوده و بنادر جنوبی همواره نقشی محوری در 
واردات کالا ایفا می‌کرده‌اند. در مقابل، به دلایل متعدد، 
ظرفیت‌ها و قابلیت‌های مسیرهای ترانزیت زمینی برای 
جابه‌جایــی کالا آن‌طور که باید و شــاید در کانون توجه 

قرار نگرفته است.
با این حال، در شــرایط کنونی و با بــروز محدودیت‌های 
جدی در تخلیه و بارگیــری کالا در بنادر جنوبی، تمرکز 
بر مسیرهای جایگزین دیگر نه یک انتخاب، بلکه به یک 
الزام حیاتی بدل شده است. اگرچه این وضعیت می‌تواند 
در کوتاه‌مــدت فشــارهایی را بر پیکره اقتصاد کشــور 
تحمیل کند، اما یک فرصت راهبردی ارزشمند را نیز در 
خود جای داده است: کاهش وابســتگی تجارت ایران به 
یک مســیر خاص و ارتقای موقعیت جغرافیایی کشور به 

یک مزیت رقابتی و اقتصادی.

گسست از وابستگی تک‌بعدی
 به مسیرهای دریایی

بروز اختلال در تجارت دریایی ایــران و محدودیت‌های 
اعمال‌شده در مســیر تنگه هرمز، یک حقیقت کلیدی را 
بار دیگر برای سیاست‌گذاران نمایان ساخت: اقتصاد ملی 
نباید به شــریان‌های محدود گره بخــورد؛ حتی اگر آن 
شــریان یکی از مهم‌ترین و راهبردی‌ترین گذرگاه‌های 

تجاری در سطح جهان باشد. ط
بیعتاً این وضعیت چالش‌های ملموســی را برای کشور، 
به‌ویژه در بخش صــادرات نفت و رونــد تأمین کالاهای 
اساســی به وجود آورده اســت. اما فراتر از این مسائل، 
چنین رویدادی درس بزرگی برای کشور به همراه دارد؛ 
اینکه باید مســیرهای موازی تجارت را با جدیت دنبال 
کرد تا هیــچ‌گاه اختــال در یک گلــوگاه، کل تجارت 

خارجی کشور را با توقف روبرو نکند.

جایگاه ژئوپولیتیک؛ نقطه ثقل ارتباطی
 شرق و غرب

هرچند بهره‌گیری از مرزهای زمینی نیز با پیچیدگی‌ها و 
چالش‌های خاص خود همراه است، اما کاملًا آشکار است 
که تکیه بر یک مسیر واحد می‌تواند آن را به پاشنه آشیل 
اقتصاد کشــور بدل کند. ایران با بهره‌مندی از مرزهای 
زمینی مشــترک با هفت کشور همســایه، از پتانسیل 

مطلوبی برای اتصــال به کریدورهــای کلان جهانی، از 
دروازه‌های شرق آســیا گرفته تا مرزهای اروپا برخوردار 
است. آنچه در سال‌های قبل شاید گزینه‌ای درجه‌دو در 
تجارت خارجی قلمداد می‌شــد، امروز می‌تواند به خط 

مقدم جبهه اقتصادی ایران تبدیل شود.
نکته قابل تامل‌تر این است که جایگاه ژئوپولیتیکی ایران 
به عنوان نقطه ثقل شبکه ارتباطی شرق به غرب و شمال 
به جنوب، این فرصت بی‌نظیر را فراهم کرده که کشــور 
به یک هاب ترانزیتی بدل شود؛ ظرفیتی که متأسفانه تا 
به امروز به شــکلی که باید مورد بهره‌برداری قرار نگرفته 
است. شاید این تهدید محاصره، بهترین فرصت تاریخی 

برای پی‌ریزی این تحول بزرگ در اقتصاد ایران باشد.

تقویت کریدور ریلی چین به ایران؛ جهش
 در تبادلات زمینی

یکی از مســیرهای حیاتی، کریدور ریلــی اتصال چین 
به ایران از مسیر آسیای مرکزی اســت. این محور ریلی 
با بیش از ۱۰ هــزار کیلومتر طول، چندین کلان‌شــهر 
صنعتــی چین را بــه ایــران متصل می‌کنــد. این خط 
در گذشــته فعالیت چندانی نداشــت، اما اکنون رشــد 
قابل‌توجهی داشــته؛ به‌طوری‌که تعــداد قطارهای این 
مسیر از حدود هفت قطار در ســال به بیش از ۱۰۰ قطار 

در ماه رسیده است.
این روند صعودی نشــان می‌دهد که مسیرهای زمینی 
در صورت تأمین زیرســاخت‌های لازم و ایجاد هم‌افزایی 
میان کشورهای مسیر، می‌توانند در کوتاه‌مدت به یکی از 
شریان‌های اصلی تجارت ایران تبدیل شوند. این کریدور 
نه‌تنها زمــان انتقال کالا را به طور چشــمگیری کاهش 
می‌دهد، بلکه وابستگی تجارت کشور به بنادر دریایی را 
نیز تقلیل می‌دهد. البته مســیرهای زمینی نیز از گزند 
مسائل سیاسی و امنیتی در امان نیستند، اما ایجاد چند 
مسیر موازی به معنای آن است که اختلال در یک مسیر، 

به توقف کامل جریان تجارت کشور منجر نخواهد شد.

کریدور شمال-جنوب؛ تکمیل‌کننده پازل 
تجارت منطقه‌ای

کریدور بین‌المللی شمال ـ جنوب )INSTC( نیز از دیگر 
مسیرهایی اســت که می‌تواند موقعیت ایران را در شبکه 
تجاری منطقه به‌طور جدی تقویــت کند. این کریدور با 
عبور از خاک روسیه، جمهوری آذربایجان و ایران، امکان 
پیوند ایران به بازارهای روسیه، هند و کشورهای آسیای 

میانه را فراهم می‌سازد.
با وجود ســال‌ها برنامه‌ریزی‌های انجام شده، این مسیر 
هنوز به ظرفیــت کامل بهره‌برداری نرســیده اســت. 

تکمیل نهایی کریدور شــمال ـ جنوب می‌تواند علاوه بر 
متنوع‌سازی مســیرهای مبادلات خارجی، درآمدهای 
ارزی قابل‌توجهــی را از محل خدمــات ترانزیتی برای 
کشــور ایجاد کندتکمیل نهایی کریدور شمال ـ جنوب 
می‌توانــد علاوه بر متنوع‌ســازی مســیرهای مبادلات 
خارجــی، درآمدهــای ارزی قابل‌توجهــی را از محل 
خدمات ترانزیتی برای کشور ایجاد کند. اتصال همزمان 
ایران به بازارهای شــمالی و جنوبی، در صورت توســعه 
زیرســاخت‌ها، قادر اســت موازنه تجاری کشــور را نیز 

به‌کلی تغییر دهد.

اتصال شلمچه به بصره؛ کلید طلایی
 بازارهای همسایه

در میان پروژه‌های ریلی، اتصال شــلمچه بــه بصره نیز 
اهمیتی دوچنــدان دارد. خط ریلی شــلمچه ـ بصره با 
طول تنها حدود ۳۲ کیلومتر می‌تواند شبکه ریلی ایران 
را به عراق متصل کــرده و از آنجا به شــبکه حمل‌ونقل 
گســترده منطقه‌ای گــره بزنــد. تکمیل این مســیر، 
دسترســی تجار و بازرگانان ایرانی به بازار عراق را به‌طور 
محسوسی تسهیل کرده و در ادامه، بستر اتصال ریلی به 

ترکیه و سایر بازارهای هدف را فراهم می‌کند.
با این حال، این پروژه نیز بــا وجود وعده‌های مکرر، هنوز 
به ســرانجام نهایی نرسیده اســت. در واقع، اهمیت این 
سه مســیر فراتر از انتقال چند محموله از مبدأ به مقصد 
اســت. هدف بنیادین، ایجاد تنوع در شریان‌های تجارت 
خارجی ایران اســت. وقتی کالا بتواند از شــرق از مسیر 
چین و آســیای مرکزی، از شــمال از طریق روســیه و 
کریدور شــمال ـ جنوب و از غرب از مسیر عراق و ترکیه 
صادر یا وارد شــود، اختلال در یک مسیر دیگر به معنای 

توقف تجارت کشور نخواهد بود.
این همان دگردیســی اســت که اقتصاد ایــران به آن 
نیازمند اســت؛ گذار از اقتصادی که بخش اعظم تجارت 
آن به یک گلوگاه دریایی وابســته است، به اقتصادی که 
چندین مســیر موازی و مکمل برای تعامــل با بازارهای 

منطقه‌ای و جهانی در اختیار دارد.

از مدیریت بحران تا ترسیم استراتژی کلان 
اقتصادی

فعال‌ســازی کریدورهــای زمینی می‌تواند وابســتگی 
ایران به یک مسیر دریایی آســیب‌پذیر را کاهش داده و 
عمق راهبردی تجارت کشــور را ارتقا بخشد. معنای این 
تحول روشن است: دیگر یک تهدید در یک مسیر معین 
نمی‌تواند به‌تنهایی کل چرخ دنده‌های اقتصاد کشــور را 
فلج کند. اما نکته حائز اهمیت اینجاست که این مسیرها 

نباید صرفاً به چشــم یک »مســکن موقت« برای گذر از 
شرایط فعلی نگریسته شوند.

حتی پس از بازگشــت وضعیت به روال عــادی، تداوم 
اســتفاده از مســیرهای زمینی و تکمیــل پروژه‌های 
نیمــه‌کاره، یک فرصت راهبــردی برای اقتصــاد ایران 
به شــمار مــی‌رود. توســعه ایــن کریدورهــا در قالب 
همکاری‌هــای دوجانبــه و چندجانبه با کشــورهای 
همســایه می‌تواند ایران را بیــش از گذشــته در متن 
مبــادلات اقتصــادی منطقــه جــای دهــد و بســتر 
سرمایه‌گذاری کشــورهایی نظیر چین، هند و روسیه در 

زیرساخت‌های حمل‌ونقل ایران را فراهم کند.
در حقیقت، آنچه ممکن اســت به عنــوان یک واکنش 
اضطراری در برابــر محدودیت‌های دریایی آغاز شــود، 
می‌تواند به یــک اســتراتژی کلان اقتصــادی تبدیل 
شــود.ایران نباید تنها در پــی یافتــن جایگزینی برای 
مسیرهای دریایی باشد؛ بلکه باید یک شبکه لجستیکی 
چندوجهی ایجــاد کند کــه در آن دریا، جــاده و ریل، 
هم‌افزایی داشــته باشــند ایران نباید تنها در پی یافتن 
جایگزینی برای مســیرهای دریایی باشد؛ بلکه باید یک 
شبکه لجســتیکی چندوجهی ایجاد کند که در آن دریا، 

جاده و ریل، هم‌افزایی داشته باشند.
چنین شبکه‌ای می‌تواند حتی پس از رفع محدودیت‌ها 
نیز به عنوان یک مزیت رقابتی پایــدار برای ایران عمل 
کرده و کشــور را به یکــی از بازیگران اصلــی ترانزیت 
در ســطح منطقــه تبدیل کند.بــر این اســاس، آینده 
تجارت ایــران در گرو آن اســت که مســیرهای زمینی 
نه به عنوان یک ضــرورت گذرا، بلکه بــه عنوان اجزای 
لاینفک نقشــه راه دائمی اقتصاد کشــور دیده شــوند. 
تکمیل زیرســاخت‌های ریلی و جــاده‌ای و فعال کردن 
کریدورهای شــرق ـ غرب و شــمال ـ جنوب می‌تواند 

وابستگی کشور به یک مسیر خاص را تقلیل دهد.



مقاومت برابر شفافیت

ریشه جوسازی علیه شناسه کارت سوخت بنزین کجاست؟

انرژی
روزنامه اقتصادی صبح ایران
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WTI افزایش قیمت نفت برنت و
در معاملات دیروز بازارهای جهانی انرژی، نفت برنت و WTI با رشــد 
قیمت همراه بودند، در حالی که برخی دیگر از شــاخص‌ها مانند نفت 

موربان و میدلند با افت مواجه شدند.
 به نقل از منابع بازار انرژی، شــاخص‌های اصلی نفت خام در معاملات 
بازارهای جهانی روند متفاوتی را تجربه کردند. قیمت نفت خام وســت 
تگزاس اینترمدیت )WTI( بــا افزایــش ۰.۴۶ دلاری )معادل ۰.۵۱ 
درصد( به ۸۹.۸۹ دلار رسید و نفت خام برنت نیز با صعود ۰.۶۲ دلاری 

)معادل ۰.۶۲ درصد(، قیمت ۱۰۶.۹ دلار را ثبت کرد.
در همین حال، ســبد نفتی اوپک با رشــد ۰.۵۶ دلاری )معادل ۰.۵۱ 
درصد( به ۱۰۹.۴ دلار دســت یافت و ســبد نفتی هنــد نیز با جهش 
قابل‌توجه ۳.۴۵ دلاری )معادل ۲.۹۴ درصد(، عــدد ۱۲۰.۷ دلار را به 

ثبت رساند که البته داده‌های آن مربوط به ۴ روز گذشته است.
در ســوی دیگر بازار، برخی شــاخص‌ها با فشــار فروش همراه بودند؛ 
به‌طوری‌کــه قیمت نفت موربان بــا افــت ۱.۷۳ دلاری )معادل ۱.۵۶ 
درصد( به ۱۰۹.۱ دلار کاهش یافت و نفت WTI میدلند نیز با کاهشی 

۱.۷۴ دلاری )معادل ۱.۸۹ درصد(، به قیمت ۹۰.۱۰ دلار معامله شد.
در بخش فرآورده‌های نفتی و انرژی، قیمت گاز طبیعی با رشــد اندک 
۰.۰۱۰ دلاری )معادل ۰.۳۳ درصد( به ۳.۰۷۶ دلار رسید. با این وجود، 
بنزین بــا افت جزئــی ۰.۰۰۲ دلاری )معادل ۰.۰۶ درصد( در ســطح 
۳.۲۴۴ دلار قرار گرفت و نفــت کــوره )Heating Oil( نیز با کاهش 

۰.۰۰۷ دلاری )معادل ۰.۱۵ درصد(، ۴.۵۳۸ دلار قیمت‌گذاری شد.

 تصفیه‌خانه‌های فاضلاب؛ از مراکز هزینه 
وت تا کانون‌های تولید ثر

یــک مقام مســئول بــا تأکید بــر ضــرورت بازچرخانــی آب گفت: 
تصفیه‌خانه‌های فاضلاب می‌توانند با فروش آب بازیافتی، فرآوری لجن 
و تولید انرژی، از مراکز صرف هزینه بــه مجموعه‌هایی درآمدزا تبدیل 
شوند. به نقل از آبفای کشور، سید مرتضی احتشامی مدیرکل نظارت بر 
بهره‌برداری فاضلاب شرکت مهندســی آب و فاضلاب کشور با اشاره به 
کاهش منابع آب تجدیدپذیر و خشکسالی‌های اخیر، فاضلاب را منبعی 
ارزشمند برای تأمین آب، بازیافت مواد و ایجاد ارزش اقتصادی دانست 
و بر توســعه مصرف آب بازیافتی در بخش‌های صنعت، کشــاورزی و 

فضای سبز تأکید کرد.
وی اعــام کــرد در کشــور ۲۸۴ تصفیه‌خانه فاضلاب شــهری و ۴۵ 
تصفیه‌خانه روســتایی فعال اســت و ســالانه حــدود ۱.۸۴ میلیارد 
مترمکعب آب بازیافتی تولید می‌شود. همچنین حدود ۴۲ میلیون نفر 

تحت پوشش تأسیسات فاضلاب قرار دارند.
احتشــامی، ایجاد بازار پایدار برای آب بازیافتی، جذب سرمایه‌گذاری 
بخش خصوصــی و اســتفاده از مدل‌هایی ماننــد BOT و BOO را از 

راهکارهای توسعه اقتصادی این بخش عنوان کرد.

به گفته وی، فرآوری لجــن برای تولید کود آلی و بیــوگاز نیز می‌تواند 
ضمن کاهش هزینه‌های دفع، درآمدهای مکمل ایجاد کند.

وی همچنین هوشمندســازی، پایش برخط، نگهداری پیشــگیرانه، 
مدیریت دارایی‌ها و آمــوزش نیروی انســانی را از عوامل مهم کاهش 
هزینه‌ها، افزایش بهــره‌وری و افزایش عمر مفید تأسیســات فاضلاب 

برشمرد.

ثبت بیش از ۲ هزار حادثه فاضلاب در تهران
یک مقام مســئول از ثبت ۲ هزار و ۱۳ مورد حادثه در شبکه و انشعابات 
فاضلاب طی نیمه نخســت امســال خبر داد و گفت: در این مدت ۴۸۹ 
کیلومتر از شــبکه فاضلاب شست‌وشــو و ۹۵ کیلومتر نیز ویدئومتری 
شــده اســت. به نقل از آبفا، احمد صارمی مدیر دفتــر بهره‌برداری از 
تأسیســات فاضلاب آبفای منطقه ۲ تهران از ثبت ۲ هــزار و ۱۳ مورد 
حادثه در شبکه و انشــعابات فاضلاب طی نیمه نخســت امسال خبر 
داد و گفت: در این مدت ۴۸۹ کیلومتر از شــبکه فاضلاب شست‌وشــو 
و ۹۵ کیلومتر نیز ویدئومتری شــده اســت.صارمی با اشاره به عملکرد 
شــش‌ماهه نخســت ســال ۱۴۰۵ در حوزه بهره‌برداری از تأسیسات 
فاضلاب اظهار کــرد: در این مدت یک‌هــزار و ۷۰۵ مــورد حادثه در 

انشعابات و ۳۰۸ مورد حادثه در شبکه فاضلاب ثبت شده است.
وی افزود: متوسط زمان رسیدگی به حوادث شبکه فاضلاب ۷۴ دقیقه 

و متوسط زمان رسیدگی به حوادث انشعابات ۵۲ دقیقه بوده است.

مدیر دفتر بهره‌برداری از تأسیســات فاضلاب آبفــای منطقه ۲ تهران 
ادامه داد: در نیمه نخســت امســال ۴۸۹ کیلومتر از شــبکه فاضلاب 
شست‌وشو شــده که این میزان از برنامه پیش‌بینی‌شده برای این مدت 
بیشتر بوده است.صارمی با اشــاره به اجرای عملیات ویدئومتری شبکه 
گفت: از ابتدای سال تا پایان شهریورماه، ۹۵ کیلومتر از شبکه فاضلاب 
ویدئومتری شده است که با اســتفاده از این روش، نقاط آسیب‌پذیر و 
حادثه‌خیز شــبکه شناسایی می‌شــوند و امکان رفع مشکلات پیش از 

تبدیل شدن به حوادث گسترده‌تر فراهم می‌شود.
وی همچنین از بازسازی و نوسازی یک‌هزار و ۵۳ متر از شبکه فاضلاب 
در این مدت خبر داد و گفت: برنامه پیش‌بینی‌شــده برای بازســازی و 

نوسازی شبکه در نیمه نخست سال ۷۸۰ متر بود.
به گفته صارمی، یکی دیگر از عوامل ایجاد اختلال در شــبکه فاضلاب، 
نفوذ و رشــد ریشــه گیاهان و درختان اســت که در همین راستا طی 
شش‌ماهه نخســت امســال ۳۱۱ مورد عملیات حذف ریشه از شبکه و 

انشعابات فاضلاب انجام شده است.
وی با اشــاره به عوامل مؤثر بر زمان رســیدگی به حوادث اظهار کرد: 
نواحی یک و دو از طریق یک پســت امداد فاضــاب خدمات دریافت 
می‌کنند و شــرایط ترافیکی در این محدوده‌ها می‌تواند بر زمان حضور 

نیروهای امدادی و رسیدگی به حوادث اثرگذار باشد.
مدیر دفتر بهره‌برداری از تأسیســات فاضلاب آبفــای منطقه ۲ تهران 
گفت: مجموعه اقداماتی از جمله شست‌وشــوی دوره‌ای، ویدئومتری، 
بازسازی و نوسازی شبکه و حذف عوامل ایجادکننده گرفتگی با هدف 

کاهش حوادث و افزایش پایداری شبکه فاضلاب انجام می‌شود.

و نیر

خریدار   شناســه‌دار کردن تراکنش‌های 
کارت ســوخت اضطراری با شفاف‌ســازی 
مصرف و مهــار قاچــاق، ســاختار توزیع 

سوخت را اصلاح می‌کند.
 طــی روزهــای گذشــته و هم‌زمــان بــا 
اجرای آزمایشــی طرح شناســه‌دار کردن 
تراکنش‌های کارت ســوخت اضطراری در 
75 جایگاه منتخب تهــران، برخی انتقادها 
در خصــوص معطلی راننــدگان و طولانی 

شدن زمان سوخت‌گیری مطرح شد.
اما آیا واقعاً مســأله فقط چنــد ثانیه زمان 
بیشــتر برای دریافت رمــز یک‌بارمصرف 
اســت، یا ماجرا ابعاد عمیق‌تری دارد که در 
هیاهوی رسانه‌ای نادیده گرفته شده است؟

نگاهی کارشناسی به وضعیت توزیع بنزین 
در کشور نشــان می‌دهد که قضاوت درباره 
تغییر نه چندان بزرگ در روزهای نخســت 
پیاده‌سازی، آن‌هم بدون در نظر گرفتن بار 
مالی ســنگین قاچاق و سوءاســتفاده‌های 

پیشین، تحلیلی ناقص و تک‌بعدی است.
هــر ســامانه‌ای در مرحله گــذار نیازمند 
هماهنگی میان سخت‌افزار، شبکه ارتباطی 
و البته عادت‌پذیری کاربران است؛ اما منافع 
این طرح آیا ارزش صرف چند ثانیه یا نهایتا 

چند دقیقه زمان بیشتر را ندارد؟

انحراف کارکرد کارت اضطرار؛ وقتی 
استثنا جای قاعده را گرفت

کارت سوخت موجود در جایگاه‌ها از همان 
روزهای نخست اســتقرار سامانه هوشمند 
ســوخت در دهه 80، برای شــرایط کاملًا 
اضطراری تعریف شد؛ یعنی برای راننده‌ای 
که کارت شخصی‌اش سوخته، مفقود شده 
یا موقتاً جا مانده است. اما آنچه در عمل رخ 

داد، یک انحراف ساختاری تمام‌عیار بود.
آمارهــا نشــان می‌دهــد کــه ســهم 
ســوخت‌گیری بــا کارت‌هــای اضطراری 
جایگاه‌ها به مرز 40 درصــد از کل مصرف 
بنزین کشــور رســید. این یعنی از هر 10 
خودرو، 4 خودرو با کارتی سوخت می‌زدند 
که هیچ ردپایــی از هویت راننده، شــماره 
پلاک، زمان مشخص یا محل واقعی مصرف 

در آن ثبت نمی‌شد.
در شــرایطی که بر اســاس برخی احکام، 
شــرکت ملی پخــش فرآورده‌هــای نفتی 
موظف شده سهم استفاده از کارت سوخت 

شــخصی را به حداقل 95 درصد برســاند، 
تداوم این رویه »بی‌نام‌ونشان« نه‌تنها نقض 
قانون بود، بلکه دست سیاســت‌گذار را در 
مدیریت مصرف در شــرایط ناترازی به‌کلی 

می‌بست.

رویه سنتی و آسیب‌های پشت پرده؛ 
از فروش کارت تا خروج بنزین از 

شبکه
رویــه گذشــته جایگاه‌هــا بــا کارت‌های 
اضطراری، به بســتری برای انواع تخلفات 
و نارضایتی‌های روزمره تبدیل شــده بود. 
متصدیان برخــی جایگاه‌ها عمــاً بر این 
کارت‌ها تســلط تام داشــتند؛ بارها دیده 
می‌شد که در ساعات شــلوغی یا نیمه‌شب، 
بــدون هیچ دلیــل فنی اعــام می‌کردند 

سهمیه کارت تمام شده است.
در مــوارد متعددی نیــز دریافــت مبالغ 
غیررســمی و انعام‌های اجبــاری از مردم 
برای در اختیــار گذاشــتن کارت جایگاه، 
به یک رویه معمول بدل شــده بــود. از این 
نارضایتی‌هــای خرد که بگذریم، آســیب 

بزرگ‌تر در سطح کلان رخ می‌داد.
این آســیب شــامل امکان برداشــت‌های 
مکرر و نامحدود توســط افــراد غیرمجاز، 
سوخت‌گیری‌های صوری برای بارنامه‌های 

جعلی و خــروج بی‌رویه بنزیــن یارانه‌ای از 
شــبکه رســمی و انتقال آن به شبکه‌های 
قاچاق بود. در نبود ابــزار ثبت هویت، عملًا 
هیچ خط تمایزی میان یــک راننده واقعیِ 
جامانده از کارت با یک دلال سوخت وجود 

نداشت.

اتصال تراکنش سوخت به شبکه 
بانکی و تولد پروفایل واقعی مصرف

در طــرح جدید، یکی از اهــداف ایجاد یک 
پیوند مســتقیم و برخط میــان »تراکنش 
سوخت‌گیری« و »تراکنش بانکی« خریدار 
اســت. وقتی متقاضی کارت اضطرار ملزم 
به دریافت شناســه و تطبیــق آن با کارت 
بانکی می‌شود، عملًا برای هر تراکنش یک 
ردپای شفاف ایجاد خواهد شد. این نگاشت 
داده‌ای فواید سیاستی بی‌نظیری به همراه 
دارد:حمایت هدفمند از نــاوگان خدماتی: 
رانندگان تاکسی‌های اینترنتی، وانت‌بارها، 
خودروهای امدادی و سرویس‌های عمومی 
بدون نیاز به فرآیندهــای پیچیده اداری و 
صرفاً بــر مبنای کارکــرد و پیمایش واقعی 
ثبت‌شده در ســامانه، می‌توانند از اعتبارات 

حمایتی بهره‌مند شوند.
تضمین دسترســی 24 ســاعته: با خروج 
انحصار کارت از دست افراد و ثبت سیستمی 

تراکنش‌هــا، دیگر جایگاهــی نمی‌تواند به 
بهانه‌هــای واهی از ارائــه کارت اضطرار در 

طول شبانه‌روز خودداری کند.
مدیریت هوشــمند بحــران: در شــرایط 
ناترازی فصلی، حوادث پیش‌بینی‌نشــده 
یا اختلالات مقطعی، حاکمیــت می‌تواند 
به‌صورت هدفمند جریان توزیع ســوخت 
را به ســمت خودروهای امدادی و مصارف 

ضروری هدایت کند.

مهار شبکه‌های تاریک قاچاق در 
مرزها و کلان‌شهرها

یکی از کارکردهای اصلی این سامانه، تولید 
داده‌های ارزشــمند برای تحلیل الگوهای 
غیرعادی مصرف است. در سامانه هوشمند 
جدیــد، الگوریتم‌ها به‌راحتــی می‌توانند 
مواردی نظیر ســوخت‌گیری‌های پیاپی در 
بازه‌هــای زمانی کوتاه، گــردش یک کارت 
بانکی در چندین نازل مختلف، یا حجم‌های 
غیرعادی مصرف در جایگاه‌های پیرامونی 
شــهرها و مناطق مــرزی را شناســایی و 

آلارم‌دهی کنند.
این شــفافیت داده‌ای، گلوگاه اصلی قاچاق 
ســازمان‌یافته بنزین را که تــا پیش از این 
پشت نقاب »کارت اضطرار جایگاه« پنهان 
می‌شد، مســدود می‌کند و مانع از هدررفت 

منابع ارزی کشور می‌شود.
تجربه نشــان داده اســت که هر اصلاح در 
حوزه حامل‌هــای انرژی، بیــش از آنکه با 
موانع فنی روبرو باشــد، بــا مقاومت منافع 
شکل‌گرفته در اقتصاد غیرشــفاف مواجه 
می‌شود. با شفاف‌شدن تراکنش‌ها و مسدود 
شــدن راه خروج بنزین از شــبکه، درآمد 
غیرقانونی برخی دلالان و متخلفان صنفی 
که ســال‌ها از شــکاف نظارتی کارت‌های 
اضطرار منتفع می‌شــدند، بــه خطر افتاده 

است.
از این رو، دور از انتظار نیســت که شــاهد 
کارشکنی‌های هدفمند باشــیم؛ اقداماتی 
نظیر تعلل عمدی، بزرگ‌نمایی نواقص اولیه 
نرم‌افزاری، یا دامن زدن به صف‌های صوری 
برای القــای ناکارآمدی طرح بــه جامعه. 
هدف این دست جریان‌ها نیز روشن است، 
واداشتن دستگاه‌های نظارتی و وزارت نفت 
به عقب‌نشــینی از شــفافیت و بازگشت به 

تاریک‌خانه گذشته.
این موضوع ضرورت ورود جدی‌تر تیم‌های 
بازرسی میدانی شرکت ملی پخش را یادآور 
می‌شــود تا جلوی چنین کارشکنی‌هایی 

گرفته یا به حداقل برسد.

هزینه معطلی صفر است، اگر با کارت 
شخصی سوخت بزنیم

در نهایت، واقع‌بینانه‌ترین پاسخ به دغدغه 
زمان ســوخت‌گیری، اصــاح رفتار خود 
شــهروندان اســت. اگر امروز دریافت رمز 
یک‌بارمصــرف یــا ثبت شناســه در کارت 
اضطــرار چنــد دقیقــه‌ای زمــان می‌برد 
و با کارمــزد هــزار تومانی همراه اســت، 
منطقی‌ترین و سریع‌ترین راهکار، بازگشت 
به اســتفاده از کارت هوشــمند ســوخت 

شخصی است.
راننده‌ای کــه کارت خود را همراه داشــته 
باشد، بدون کوچک‌ترین درگیری با سامانه 
شناسه‌دار کردن، بدون نیاز به تلفن همراه 
و کدهــای پیامکــی و بدون اتــاف وقت، 

سوخت‌گیری خود را انجام می‌دهد.
در واقــع، کارت جایگاه متعلق به شــرایط 
خاص است؛ با همراه داشتن کارت شخصی، 
هم در زمان خود صرفه‌جویــی کنیم و هم 
اجازه ندهیم سوخت یارانه‌ای کشور طعمه 

واسطه‌گری و تخلف شود.

معاون برق و انرژی وزیر نیرو از آغاز مطالعات مهندسی 
برای احداث ۲ هــزار و ۵۰۰ مــگاوات ظرفیت جدید 
نیروگاه‌های تلمبه‌ذخیره‌ای در زنجیره کارون و سد دز 

خبر داد.
 مصطفی رجبی مشهدی معاون برق و انرژی وزیر نیرو 
از آغاز مطالعات مهندســی برای احداث ۲ هزار و ۵۰۰ 
مگاوات ظرفیت جدید نیروگاه‌های تلمبه‌ذخیره‌ای در 
زنجیره کارون و سد دز خبر داد و گفت: عملیات اجرایی 
نیروگاه‌های تلمبه‌ذخیره‌ای آزاد و رودبار لرســتان نیز 
با هدف بهره‌برداری تــا پایان دولت چهاردهم پیگیری 

می‌شود.
رجبی مشــهدی در نشســت تخصصــی تأمین مالی 

و شتاب‌بخشــی بــه احــداث نیروگاه‌های 
تلمبه‌ذخیــره‌ای اظهــار کرد: بــا توجه به 
توســعه نیروگاه‌های تجدیدپذیــر، به‌ویژه 
نیروگاه‌های خورشــیدی، افزایش ظرفیت 
ذخیره‌سازی انرژی برای مدیریت نوسانات 

تولید این نیروگاه‌ها ضروری است.
وی افــزود: نیروگاه‌هــای تلمبه‌ذخیره‌ای 

به دلیل طول عمر بالا و ســرعت پاســخ‌دهی، یکی از 
روش‌های مورد اســتفاده برای ذخیره‌ســازی انرژی 
هســتند و در مقایســه با باتری‌ها از نظــر اقتصادی و 

پایداری عملکردی مزیت‌هایی دارند.
معاون برق و انرژی وزیر نیرو با اشاره به ظرفیت نیروگاه 

تلمبه‌ذخیره‌ای سیاه‌بیشه گفت: این نیروگاه 
با ظرفیت هزار مــگاوات، از نظر ظرفیت در 
رده ســوم جهان قرار دارد و در نیروگاه‌های 
تلمبه‌ذخیــره‌ای آزاد و رودبار لرســتان نیز 
استفاده از توربین‌های دورمتغیر پیش‌بینی 

شده است.
رجبی مشــهدی ادامــه داد: در حال حاضر 
نزدیک به ۲۰۰ گیگاوات ظرفیــت تلمبه‌ذخیره‌ای در 
جهان فعال است و حدود ۶۰۰ گیگاوات ظرفیت دیگر 

در دست بررسی و اجرا قرار دارد.
وی گفــت: در ســاعات روز می‌تــوان از مــازاد تولید 
نیروگاه‌های خورشــیدی برای پمپــاژ آب به مخازن 

بالادست استفاده کرد و در ساعات اوج مصرف شبانه، 
انرژی ذخیره‌شده را به شبکه بازگرداند.

معاون برق و انرژی وزیر نیرو همچنین از آغاز مطالعات 
مهندسی برای ۲ هزار و ۵۰۰ مگاوات ظرفیت جدید در 
زنجیره کارون و سد دز خبر داد و افزود: این ظرفیت در 
کنار پروژه‌های آزاد و رودبار لرســتان، بخشی از برنامه 
توسعه ذخیره‌سازی انرژی برای پشــتیبانی از شبکه 

برق خواهد بود.
رجبی مشهدی تأکید کرد: عملیات اجرایی پروژه‌های 
نیروگاه‌های تلمبه‌ذخیره‌ای آزاد و رودبار لرســتان با 
هدف بهره‌برداری تا پایان دولــت چهاردهم پیگیری 

خواهد شد.

وگاه نیر

وگاه تلمبه‌ذخیره‌ای جدید آغاز مطالعات احداث ۲۵۰۰ مگاوات نیر

کارشناس انرژی: 

وپا فقط یک آرامبخش سیاسی است آزادسازی ذخایر راهبردی ار
خریــدار  تحلیلگــر بین‌المللــی بازار 
نفت و انــرژی تصمیم اتحادیــه اروپا برای 
آزادســازی ذخایــر گازوئیــل را تنها یک 
آرام‌بخش سیاسی و تســکینی کوتاه‌مدت 
برای مهــار قیمت‌هــا دانســت و گفت: تا 
زمانی که اختلالات ســاختاری در ظرفیت 
پالایشــگاهی و جریان‌های تجاری برطرف 
نشود، این اقدام ریشــه بحران عرضه را حل 

نخواهد کرد.
احسان جنابی، با اشــاره به ابعاد ساختاری 
بازار ســوخت در قاره ســبز اظهار داشت: 
گازوئیل به‌عنوان ســتون فقرات سیســتم 
حمل‌ونقل جاده‌ای اروپا، نقشی دوگانه و در 
عین حال نامتقــارن در ۲ بخش حمل‌ونقل 
و تولید برق ایفا می‌کنــد؛ البته نقش آن در 
تولید برق برجســته نیســت، اما در بخش 
حمل‌ونقل، وابســتگی اروپا به این سوخت 

ساختاری و عمیق است.
از  درصــد   ۹۶ حــدود  افــزود:  وی 
کامیون‌هــای فعال در جاده‌هــای اتحادیه 
اروپــا گازوئیل‌ســوز هســتند و حتــی با 
در نظــر گرفتــن تعــداد کامیون‌هــای 
تازه‌شماره‌گذاری‌شده در نیمه اول ۲۰۲۶، 
این ســهم همچنــان ۹۲.۱ درصــد باقی 
مانده اســت. بنابراین، در حالی که گازوئیل 
همچنــان نبض تپنــده حمل‌ونقل زمینی 
اروپا محســوب می‌شــود، هرگونه جهش 
قیمت آن به طور مســتقیم بــر هزینه‌های 

لجستیک و تورم این قاره اثر می‌گذارد.
ایــن تحلیلگــر بین‌المللی انــرژی درباره 

وضعیت واردات و تولید داخلی پالایشگاه‌ها 
اعلام کرد: واردات گازوئیــل اتحادیه اروپا 
در ســپتامبر ۲۰۲۶ به حدود یک میلیون 
بشکه در روز رســید که در مقایسه با دوره 
مشــابه، کاهش حــدود ۶۰۰ هزار بشــکه 
در روز را نشــان می‌دهد. هم‌زمان، به علت 
انجام تعمیرات دوره‌ای در پالایشــگاه‌های 
اروپا، تولید فــرآورده در آن‌ها به‌طور کل در 
سپتامبر حدود ۶۰۰ هزار بشکه در روز کمتر 
از ماه اوت بــود و تاخیر طولانی در تعمیرات 
نیز به کاهــش عرضه فــرآورده، بالاخص 

گازوئیل منجر شده است.
جنابــی ادامــه داد: بــر اســاس داده‌های 
رهگیــری نفتکش‌هــا، واردات گازوئیل و 
ســوخت جت اتحادیه اروپا در سال ۲۰۲۵ 
رکورد تاریخــی ثبت کــرد؛ به‌گونه‌ای که 
واردات اروپــا در اکتبــر ۲۰۲۵ به بالاترین 
ســطح ماهانه خود رســید و در بازه زمانی 
اول تا بیســتم اکتبر، روزانه نزدیک به ۱.۹ 
میلیون بشــکه گازوئیل و ســوخت جت از 
مبادی هند، عربســتان و آمریــکا به بنادر 
اتحادیه اروپا رســید، اما این جریان در سال 

۲۰۲۶ با کاهش شدید مواجه شد.

نقش محوری و اعمال فشار واشنگتن 
در بازار سوخت اروپا

این تحلیلگر درباره نقش آمریکا در تحولات 
اخیر بازار نفت و انرژی گفت: تحت فشــار 
آمریــکا و در واکنش به جهش بی‌ســابقه 
قیمت گازوئیل، اتحادیه اروپا با آزادســازی 

هماهنگ ذخایر اســتراتژیک این فرآورده 
نفتــی موافقت کرد. بر اســاس پیشــنهاد 
فرانســه، قرار اســت ۵۰ میلیون بشــکه 
گازوئیل از ذخایر اروپا و ۵۰ میلیون بشــکه 
نفت خام از سوی اعضای آژانس بین‌المللی 
انرژی در یک بازه زمانــی چهارماهه عرضه 
شــود که بخش عمده آن در ۲۰ روز نخست 

روانه بازار می‌شود.
وی یادآور شد: این تصمیم به دنبال تهدید 
واشــنگتن مبنی بر ممنوعیــت صادرات 
گازوئیل به اروپا در صورت عدم آزادســازی 
ذخایر اتخاذ شــد؛ امری که نشــان‌دهنده 
وابســتگی فزاینده قاره سبز به سوخت‌های 
پالایشی آمریکا و آسیب‌پذیری آن در برابر 
بحران‌هــای زنجیره تامین اســت. هرچند 
تحلیلگــران پیش‌بینــی می‌کننــد این 
اقدام می‌تواند ظرف چنــد روز قیمت را در 
جایگاه‌های عرضه فرآورده کاهش دهد، اما 
آن را فقط تسکینی کوتاه‌مدت می‌دانند که 

ریشــه محدودیت عرضه ناشــی از اختلال 
در پالایشــگاه‌های روســیه و خاورمیانه را 

برطرف نمی‌کند.
جنابــی اضافه کــرد: همچنین بر اســاس 
گزارش‌هــای موجود، آمریــکا پیش از این 
از اتحادیه اروپــا و به‌ویژه آلمان و فرانســه 
خواســته بود ۱۲۰ میلیون بشکه گازوئیل 
از ذخایر اضطــراری خــود را آزاد کنند که 
معادل بیش از ۴۰ درصــد از کل ذخایر این 
بلوک بود و همین فشــار آمریکا بر فرانسه و 
آلمان برای برداشت از ذخایر، نشان‌دهنده 
تبدیــل بحــران گازوئیل به یــک موضوع 
امنیت انرژی و سیاســی در روابط آمریکا و 

اروپا است.
وی ادامه داد: تحول مهــم بعدی نیز توافق 
گروه هفت بــرای آزادســازی حدود ۱۰۰ 
میلیون بشــکه نفت و فــرآورده طی چهار 
ماه اســت که بخش قابل‌توجهی از گازوئیل 
آن در ۲۰ روز نخســت وارد بازار می‌شود و 
گرچه فشــار کوتاه‌مدت را کم می‌کند، اما 

جایگزین پایدار عرضه پالایشی نیست.

تاثیرات روانی بر قیمت نفت خام
 و واکنش بازارها

کارشناس ارشد بازار انرژی با اشاره به رفتار 
بازارهای جهانی پس از این توافقات توضیح 
داد: تصمیم اتحادیه اروپا برای آزادســازی 
ذخایر گازوئیــل، تاثیری محــدود و اغلب 
روانی بر بازار جهانی نفت خام داشته است؛ 
زیرا ریشــه بحران نه در کمبــود نفت خام، 

بلکه در کمبود فرآورده‌های پالایشی نهفته 
اســت. در واکنش به توافق گروه هفت برای 
آزادســازی ۱۰۰ میلیون بشــکه نفت خام 
و گازوئیــل، قیمت نفت برنــت تنها ۰.۰۶ 
درصد کاهش یافت و بــه ۱۰۲.۲۵ دلار در 
هر بشکه رســید، در حالی که وست‌تگزاس 
اینترمدیت با افت ۱.۹۰ درصدی به ۹۱.۱۱ 

دلار سقوط کرد.
وی افزود: تحلیلگران بانک ساکســو تاکید 
کرده‌اند که عامل اصلی فشار در بازار انرژی 
دیگر کمبود نفت خام نیست، چرا که جریان 
نفت از خاورمیانه در حال بهبود است؛ بلکه 
مشکل اصلی محدودیت عرضه محصولات 
پالایشــی بوده که به دلیل کاهش ظرفیت 
پالایشگاه‌ها در روســیه و خاورمیانه ایجاد 

شده است.
 این در حالی است که بانک بارکلیز با اشاره 
به قدرت عوامــل بنیادین فیزیکــی بازار، 
پیش‌بینی خــود از قیمت نفــت برنت در 
ســه‌ماهه چهــارم را ۲۰ دلار افزایش داده 
و به ۱۱۵ دلار در هر بشــکه رسانده است؛ 
بنابراین آزادســازی ذخایــر گازوئیل اروپا 
بیشــتر یک آرام‌بخش سیاســی برای مهار 
موقت قیمت‌هاســت تا راه‌حلی ساختاری 

باشد.
جنابی درباره تاثیرات متقابل بازار فرآورده 
و نفت خام اذعان داشــت: برداشت از ذخایر 
گازوئیل اروپا اغلب به‌عنــوان اقدامی برای 
کنترل قیمت‌ها تلقی می‌شود، اما تاثیر آن 

بر قیمت نفت خام پیچیده و ۲ وجهی است.
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احیای دستگاه ۵۰ ساله آزمایشگاه فلزات 
مناطق نفت‌خیز جنوب

دســتگاه آزمون مکانیکی کشــش و خمش با بیش از ۵۰ سال قدمت، 
با تلاش کارشناسان آزمایشــگاه خدمات فنی بازرسی فنی و خوردگی 
فلزات و همــکاری کارگاه مرکزی اهواز، تعمیر، بازســازی و به چرخه 

بهره‌برداری بازگشت.
به گزارش خبرنگار خریدار به نقل از روابط عمومی شرکت ملی مناطق 
نفت‌خیز جنوب، سرپرســت خدمات فنی بازرســی فنــی و خوردگی 
فلزات با اعلام این خبر گفت: با تلاش و پیگیری مســتمر کارشناسان 
آزمایشــگاه خدمات فنی اداره بازرســی فنی و خوردگی فلزات ستاد و 
با بهره‌گیری از ظرفیت‌های فنی و تخصصی داخل ســازمان، عملیات 
تعمیر، رفع عیب و راه‌اندازی مجدد دســتگاه آزمون مکانیکی کشش و 

خمش با موفقیت انجام شد.
احسان پاپن اظهار کرد: در راســتای صیانت از سرمایه‌های تجهیزاتی 
ســازمان، جلوگیری از توقف فرآیندهای آزمایشگاهی، کاهش زمان و 
هزینه‌های برون‌سپاری آزمون‌ها و پیشــگیری از تحمیل هزینه قابل 
توجه بــرای خرید دســتگاه جایگزین، بازســازی و تعمیر بخش‌های 

آسیب‌دیده این دستگاه در دستور کار قرار گرفت.
وی افزود: بخش‌هایی از دستگاه به دلیل تغییر شکل و استهلاک، امکان 
استفاده نداشــتند که با پیگیری کارشناسان آزمایشــگاه و همکاری 
کارگاه مرکزی اهواز، فرآیند شناســایی عیوب، تشــخیص آلیاژ، تهیه 
نقشه‌های فنی، ساخت و تراشــکاری قطعات، نصب مجدد و راه‌اندازی 

دستگاه در داخل سازمان انجام شد.
سرپرست خدمات فنی بازرســی فنی و خوردگی فلزات ادامه داد: این 
دستگاه ســاخت کشــور آمریکا و از نوع Tinius-Olsen است و برای 
انجام آزمون‌هــای کیفی، پرکاربــرد و راهبردی روی بدنــه آلیاژها و 
جوش‌ها، از جمله آزمون خمش جوش، مورد استفاده قرار می‌گیرد و از 

تجهیزات کلیدی آزمایشگاه فلزات به شمار می‌رود.
پاپن با اشــاره به اهمیت این اقدام گفت: یکــی از ویژگی‌های مهم این 
پروژه، بی‌نیازی از خدمات خارج از ســازمان و اســتفاده حداکثری از 
ظرفیت‌های تخصصی موجود در شــرکت بود؛ به‌گونــه‌ای که تمامی 
مراحل تعمیر و احیای دستگاه با اســتفاده از دانش فنی کارشناسان و 
نیروهای متخصص داخلی و امکانات آزمایشگاه خدمات فنی و کارگاه 
مرکزی مدیریت تعمیرات تجهیزات صنعتی و ماشــین‌آلات فرآیندی 

انجام شد.
وی تصریح کرد: بازگرداندن این دســتگاه قدیمی و تخصصی به چرخه 
بهره‌برداری، علاوه بــر جلوگیری از خروج هزینه بــرای خرید تجهیز 
جایگزین و برون‌سپاری آزمون‌ها، نمونه‌ای از ظرفیت مهندسی، دانش 
فنــی و توانمندی کارکنان شــرکت ملی مناطــق نفت‌خیز جنوب در 

نگهداری، تعمیر و احیای تجهیزات تخصصی است.
سرپرســت خدمات فنی بازرســی فنی و خوردگی فلزات خاطرنشان 
کرد: تجربه به‌دســت‌آمده از این پروژه می‌تواند زمینه‌ســاز توســعه 
رویکرد تعمیرات و بازســازی تجهیــزات بر پایه دانــش فنی داخلی، 
کاهش وابستگی به خدمات خارج از ســازمان و صیانت از سرمایه‌های 

تجهیزاتی شرکت باشد.

بنیان‌گذار کلینیک دندانپزشکی رز آبی: 
شاهین‌شهر می‌تواند به مقصد اصلی خدمات 

تخصصی دندانپزشکی استان تبدیل شود
نشســت خبــری و تخصصــی »بررســی آینــده دندانپزشــکی در 
شاهین‌شــهر« با حضور دکتــر مرضیه غیــور، بنیان‌گــذار کلینیک 
دندانپزشــکی رز آبی، دکتر رحمان ناظری، مســئول مباحث علمی 
و تخصصی، و دکتر امید محمدی، مدیر این کلینیک، برگزار شــد. در 
این نشســت بر ضرورت تمرکززدایی از خدمات بهداشــتی و درمانی، 
ارتقای دانش فنی، به‌کارگیری تجهیزات روز و تأمین زیرســاخت‌های 

استاندارد تأکید شد.
دکتر غیور با اشــاره به تحول بنیادین در نگرش عمومی و تخصصی به 
حوزه دندانپزشکی گفت: امروز مفهوم دندانپزشــکی فراتر از تسکین 
مقطعی درد یا پر کــردن یک دندان آســیب‌دیده تعریف می‌شــود. 
پیشگیری، تشخیص زودهنگام، ارتقای کیفیت زندگی، اصول زیبایی 
و بهره‌گیری از فناوری‌های نوین، ارکان پیوســته دندانپزشکی مدرن 

هستند.
وی با تأکید بر تغییر الگــوی انتخاب بیماران افــزود: جامعه امروز در 
انتخاب پزشــک و مراکز درمانی با آگاهی و بررســی دقیق‌تری اقدام 
می‌کنــد. در حوزه‌های حساســی مانند طراحی لبخنــد، کامپوزیت، 
لمینت و ایمپلنت، مسافت و فاصله جغرافیایی تنها مؤلفه تصمیم‌گیری 
نیست؛ اعتبار، مهارت، تجهیزات و سابقه درمانی موفق بیشترین تأثیر 

را دارند.
بنیان‌گذار کلینیک رز آبی، تمرکز امکانات تخصصی در چند کلان‌شهر 
را چالشــی برای عدالت درمانی دانســت و تصریح کرد: »دسترســی 
آســان به خدمات باکیفیت و تخصصی حق تمامی شــهروندان است. 
شاهین‌شــهر و مناطــق همجوار نبایــد برای کوچک‌تریــن خدمات 
پیشرفته وابسته به ســفر به مراکز استان یا پایتخت باشند. هدف ما این 
است که شاهین‌شــهر تنها مصرف‌کننده خدمات کلان‌شهرها نباشد، 
بلکه به پایگاهی مطمئن برای پذیرش و درمان مراجعان از شــهرهای 

اطراف و حتی مرکز استان اصفهان تبدیل شود.
دکتر رحمان ناظری نیز در این نشست با ارزیابی رابطه مستقیم سلامت 
دهان و کیفیت زندگی گفت: ســامت دهان و دندان اثر مســتقیمی 
بر تغذیه، تکلم، ســامت عمومی و تعاملات اجتماعــی دارد. بنابراین 
مراجعات نباید منحصر به زمان بروز درد شــدید باشــد؛ کانون توجه 

دندانپزشکی معاصر، پیشگیری و مداخله زودهنگام است.
وی با استناد به آمارهای ســازمان جهانی بهداشت درباره شیوع بالای 
پوسیدگی‌های درمان‌نشده افزود: حتی با پیشرفته‌ترین مراکز درمانی، 
اگر نظام پیشــگیری و فرهنگ مراقبت روزانه تقویت نشــود، زنجیره 

آسیب‌های دهان و دندان متوقف نخواهد شد.
ناظری درباره افزایش بهای تمام‌شــده خدمات دندانپزشــکی اظهار 
داشت: هزینه مواد مصرفی باکیفیت، اســتهلاک تجهیزات پیشرفته، 
هزینه‌های لابراتواری، دســتمزد نیروی متخصص و پیچیدگی درمان 
از مؤلفه‌های تعیین‌کننده قیمت هســتند. با این حال، بخش عمده بار 
مالی سنگین بر دوش بیماران ناشــی از تأخیر در مراجعه است؛ چرا که 
یک درمان ســاده در صورت غفلت به جراحی‌ها و پروتزهای پیچیده و 

پرهزینه منتهی می‌شود.
وی پوشــش ناکافی بیمه‌ها را از عوامل افت مراجعات پیشــگیرانه 
برشــمرد و گفت: بســتر چتر حمایتی بیمه‌های پایــه و تکمیلی بر 
خدمات پیشــگیرانه و ترمیمــی اولیه، علاوه بر کاهــش مراجعات 
اورژانســی، صرفه‌جویی اقتصــادی کلانی برای نظام ســامت به 

همراه دارد.
مســئول مباحث علمی این نشســت با اشــاره به گرایش فزاینده به 
درمان‌های زیبایی خاطرنشــان کرد: قدامات زیبایــی تنها در صورتی 
پایدار و مؤثر خواهند بود که بستر فیزیولوژیک دندان و لثه کاملًا سالم 

باشد. 
هیچ درمانی نباید به بهای آســیب به نســوج ســالم بیمار انجام شود.

وی همچنین به نقش فنــاوری و هوش مصنوعی اشــاره کرد و گفت: 
تصویربــرداری ســه‌بعدی و نرم‌افزارهای طراحــی دیجیتال ضریب 
خطای برنامه‌ریزی درمان را به حداقل رســانده‌اند، اما هوش مصنوعی 

هرگز جایگزین قضاوت، دانش و تخصص دندانپزشک نخواهد شد.

شهر

اراک- اعظم نوری مدیرعامــل جدید گروه صنعتی 
هپکو با اشــاره به اینکه هپکو افتخار ایران می‌شــود، 
گفت:موضوعــات پرســنلی و امور رفاهــی به زودی 

اجرایی خواهد شد.
به گــزارش هپکونیوز؛ مهــدی خطیبی، در مراســم 
معارفه که با حضور دکتــر محمد باقری، مدیر کل امور 
مجامع و شرکت های سازمان تامین اجتماعی، اعضای 
هیأت‌مدیره، مدیران ارشــد و جمعی از کارکنان این 
مجموعه برگزار شد، با بیان اینکه »هپکو افتخار ایران 
می‌شــود«، از آغاز فصل جدیدی در مدیریت این گروه 

صنعتی خبر داد.

خطیبی بــا قدردانی از زحمــات مدیران و 
کارکنان ســابق، به ظرفیت‌هــای تاریخی، 
فنی و انسانی هپکو اشــاره کرد و گفت: این 
مجموعه یکی از نمادهای توان مهندســی و 
صنعتی کشور است و باید به جایگاهی برسد 

که مایه افتخار ملی باشد.
وی تأکید کرد: توجه ویژه به کرامت انسانی 

پرســنل گروه صنعتی هپکــو از اولویت‌هــای اصلی 
مدیریــت جدید اســت و موضوعات پرســنلی و امور 

رفاهی به جد و به‌زودی اجرایی خواهد شد.
مدیرعامل جدید هپکو با اشــاره به ضــرورت اصلاح 

ســاختار ســازمانی اظهار داشــت: چارت 
مجموعه نیاز به بازنگــری دارد و فعالیت‌ها 
باید متناســب با جایگاه یک گــروه صنعتی 
بازنگــری و تنظیم شــود تا بتــوان از تمام 
ظرفیت‌های موجود به شکل بهینه استفاده 

کرد.
وی افزود: اســتراتژی هپکو طــوری تعریف 
خواهد شد که تا ســال آینده تعداد قابل توجهی نیرو 
جذب شود و زمینه اشــتغال پایدار و رشد تولید فراهم 

گردد.
خطیبــی در ادامه بر لزوم ایجاد انســجام ســازمانی، 

ارتقای بهره‌وری، نظم کاری و حرکت به ســمت تولید 
پایدار تأکید کرد و از همه کارکنان خواســت با همدلی 
و تلاش مضاعف، در تحقق اهداف جدید این مجموعه 

همراهی کنند.
وی همچنین به اهمیت جذب ســفارش‌های جدید، 
بهبود جریان نقدینگی و تقویــت جایگاه هپکو در بازار 
ماشین‌آلات سنگین اشــاره کرد. در پایان این مراسم، 
مدیرعامل جدید گروه صنعتی هپکــو ابراز امیدواری 
کرد با اتکا به دانش و تجربه نیروی انســانی متعهد این 
شــرکت، فصل جدیدی از رشــد، اقتدار و افتخار برای 

هپکو رقم بخورد.

  مدیر مخابرات اســتان ســمنان در دیدار با فرمانده 
ســپاه قائــم آل‌محمد)عــج( اســتان، بــر ضرورت 
تعامــل و همکاری نزدیک دســتگاه‌ها بــرای تقویت 
زیرساخت‌های ارتباطی و پشــتیبانی از توسعه استان 

تأکید کرد.
مهندس حمیدرضا رحیمی، مدیر مخابرات استان، به 
همراه معاون مخابرات استان با سردار منصور شوقانی، 
فرمانده سپاه قائم آل‌محمد)عج( استان سمنان، دیدار 
و درباره زمینه‌های توســعه همکاری‌های مشــترک 
در حوزه زیرســاخت‌های ارتباطی و امنیت ارتباطات 

گفت‌وگو کرد.

مهندس رحیمــی در این دیدار با اشــاره به 
اهمیت توســعه و پایداری زیرســاخت‌های 
ارتباطی اســتان اظهار کرد: تقویت شــبکه 
ارتباطی و ارتقای کیفیت خدمات، مستلزم 
تعامل مســتمر بــا دســتگاه‌ها و نهادهای 
مختلف اســت و همکاری با ســپاه می‌تواند 
در پیشــبرد برنامه‌هــا و اجــرای طرح‌های 

مشترک نقش مؤثری داشته باشد.
وی افزود: مخابرات اســتان ســمنان با هدف توسعه 
زیرساخت‌ها و پاســخ‌گویی بهتر به نیازهای ارتباطی 
مردم، از ظرفیــت همکاری بــا مجموعه‌های اجرایی 

و سازمان‌های اســتان اســتقبال می‌کند. 
بهره‌گیــری از توانمندی‌هــا و ظرفیت‌های 
مشــترک، زمینه اجرای مؤثرتــر پروژه‌ها و 
تســریع در تحقق اهداف ارتباطی استان را 

فراهم می‌سازد.
در ادامه این دیدار، ســردار منصور شوقانی، 
فرمانده ســپاه قائم آل‌محمد)عج( اســتان 
ســمنان، نیز با تأکید بــر ضــرورت هم‌افزایی میان 
دستگاه‌ها و نهادهای مسئول، این امر را عاملی مؤثر در 

پیشبرد برنامه‌های توسعه‌ای دانست.
وی با اشــاره به نقــش زیرســاخت‌های ارتباطی در 

بخش‌های مختلف اظهار کرد: توســعه شــبکه‌های 
ارتباطی، علاوه بر کمک به ارتقــای امنیت و پایداری 
ارتباطات، می‌تواند زمینه‌ســاز بهبود خدمات، تقویت 
فعالیت‌های اقتصادی و تســهیل امــور اجتماعی در 

استان باشد.
در پایــان این نشســت، دو طرف بر اهمیت اســتمرار 
تعامــات و بررســی زمینه‌هــای عملــی همکاری 
تأکید کردنــد؛ همکاری‌هایی که بــا تمرکز بر تقویت 
زیرســاخت‌های ارتباطی و ارتقای پایداری شــبکه، 
می‌تواند به بهبود خدمــات ارتباطی و پشــتیبانی از 

نیازهای استان سمنان کمک کند.                                    

اراک

سمنان

خریــدار   مدیــرکل میراث‌فرهنگــی، 
گردشــگری و صنایع‌دســتی کردستان از 
پیگیری پنج پروژه و پرونده شاخص با هدف 
معرفــی ظرفیت‌های تاریخــی، فرهنگی، 
طبیعی و گردشگری اســتان در سطح ملی 

و بین‌المللی خبر داد.
بــه گــزارش روابــط عمومــی اداره‌کل 
میراث‌فرهنگی، گردشگری و صنایع‌دستی 
کردســتان، پویا طالب‌نیا در نشست خبری 
به مناسبت هفته گردشــگری در سنندج 
اظهار کرد: رویکرد این اداره‌کل، شناسایی 
ظرفیت‌های مغفــول و فراهم کردن زمینه 
فعال‌ســازی آن‌ها با همکاری دستگاه‌های 
اجرایی، فرمانداری‌هــا و بخش خصوصی 

است.
وی افــزود: در همین راســتا پنــج پروژه 
شــاخص در اســتان دنبال می‌شــود که 
شــامل پیگیری ژئوپــارک باباگرگر قروه، 
معرفی آرمرده بانه به عنوان شهر شالبافی، 
ثبت جهانی روســتای دره‌تفــی مریوان، 
آماده‌ســازی پرونــده جهانــی کرفتو در 
دیوانــدره و احیــا و ســاماندهی مجموعه 

تاریخی خسروآباد سنندج است.
کردســتان  میراث‌فرهنگــی  مدیــرکل 
همچنیــن بــا اشــاره بــه ظرفیت‌هــای 
شهرســتان بیجار گفت: با توجــه به وجود 
۵۴ حمام تاریخی در این شهرستان، معرفی 
بیجار به عنوان »شهر حمام‌های تاریخی« 

نیز در دستور کار قرار دارد.
طــرح   ۱۵ بهره‌بــرداری  از  طالب‌نیــا 
گردشگری تا پایان ســال با سرمایه‌گذاری 
و  تومــان  میلیــارد   ۵۰۰ و  ســه‌هزار 
اشــتغال‌زایی ۳۰۰ نفر خبــر داد و گفت: 

تاکنــون ۱۱۸ میلیــارد تومــان از منابع 
مختلــف برای حوزه گردشــگری اســتان 

پرداخت شده است.
وی با اشــاره بــه انتخاب کردســتان به 
عنوان پایلــوت اقامتگاه‌هــای بوم‌گردی 
کشــور، گفت: فراخوان ســرمایه‌گذاری 
برای ظرفیت گردشــگری شــش ســد 
و دو رودخانه اســتان نیز منتشــر شده و 
واگذاری بناهای تاریخــی در قالب ماده 
۲۷ با هدف ورود بخش خصوصی در حال 

پیگیری است.
مدیــرکل میراث‌فرهنگی کردســتان در 
بخش صنایع‌دســتی نیــز از برنامه‌ریزی 

بــرای تبدیل اســتان به هــاب منطقه‌ای 
صنایع‌دســتی خبر داد و گفــت: آموزش 
رایگان ۶۲۰ نفر، صــدور ۲۷ مجوز، اعطای 
۵۲ میلیارد و ۹۱۰ میلیون تومان تسهیلات 
به یک‌هزار و ۱۳۹ نفر و کســب ۱۱ نشــان 
بین‌المللی از جمله اقدامات انجام‌شــده در 

این حوزه است.
طالب‌نیا در ادامه با اشــاره به عملکرد یگان 
حفاظت میراث‌فرهنگی استان اظهار کرد: 
در شش ماهه نخست امسال ۲۸ مورد جرم 
در حــوزه میراث‌فرهنگی ثبــت، ۹۱ فقره 
شیء تاریخی کشــف و ۱۸ دستگاه فلزیاب 
و چهار دســتگاه بیل مکانیکی توقیف شده 

است.
وی تأکیــد کــرد: مجموعــه اقدامــات 
میراث‌فرهنگی، گردشگری و صنایع‌دستی 
کردســتان با هدف توســعه زیرساخت‌ها، 
جذب سرمایه‌گذاری، حمایت از صنعتگران 
و معرفی ظرفیت‌های استان در سطح ملی و 

بین‌المللی دنبال می‌شود.
مدیــرکل میراث‌فرهنگــی کردســتان از 
راه‌اندازی نخستین هنرستان صنایع‌دستی 
استان در ســال‌جاری خبر داد و گفت: چند 
تفاهم‌نامه در حوزه صنایع‌دســتی منعقد 
شده و نمایشگاه‌ها و ورکشاپ‌های مختلفی 

نیز در طول سال برگزار شده است.

طالب‌نیا چاپ کتاب صنایع‌دســتی ویژه 
کودکان، آموزش فروش آنلاین و پیگیری 
ایجاد تشــکل‌های تخصصــی و افزایش 
مشــارکت صنعتگران در امــور این حوزه 
را از دیگر اقدامات انجام‌شــده عنوان کرد 
و افــزود: حمایت از صنعتگــران نیازمند 
تعامــل بیشــتر دســتگاه‌های اجرایــی 

مرتبط است.
وی در ادامــه بــه عملکرد یــگان حفاظت 
میراث‌فرهنگی استان اشــاره کرد و گفت: 
در ۶ ماهه نخســت امســال مجموع جرائم 
ثبت‌شده در حوزه میراث‌فرهنگی ۲۸ مورد 

بوده است.
طالب‌نیا یادآور شــد: در این مدت ۲ مورد 
تخریب، یک مورد ساخت‌وســاز غیرمجاز 
و ۱۴ مــورد حفاری غیرمجاز شناســایی و 

پیگیری شده است.
وی بیــان کــرد: در بخش کشــفیات نیز 
۹۱ فقره شــیء تاریخی کشــف شــده و 
۱۸ دســتگاه فلزیاب و چهار دســتگاه بیل 

مکانیکی توقیف شده است.
کردســتان  میراث‌فرهنگــی  مدیــرکل 
ضافــه کــرد: در ارتبــاط با جرائــم حوزه 
میراث‌فرهنگــی در ایــن مــدت ۵۲ نفر 

دستگیر شده‌اند.
طالب‌نیا اظهار کرد: مجموعــه برنامه‌های 
اداره‌کل میراث‌فرهنگــی، گردشــگری و 
صنایع‌دستی کردستان با هدف فعال‌سازی 
ظرفیت‌های مغفول، توسعه زیرساخت‌ها، 
از  حمایــت  ســرمایه‌گذاری،  جــذب 
صنعتگران و معرفی ظرفیت‌های تاریخی، 
فرهنگی و طبیعی اســتان در سطح ملی و 

بین‌المللی دنبال می‌شود

خطیبی در مراسم معارفه؛ هپکو افتخار ایران می‌شود

توسعه زیرساخت‌های ارتباطی سمنان در کانون گفت‌وگوی مدیر مخابرات استان و فرمانده سپاه

خریدار  در نشســت مدیرعامل شــرکت 
گاز اســتان اصفهان با مجمــع نمایندگان 
استان، برنامه‌ریزی برای فصل سرد، تدوین 
ســناریوهای جامع و بسته‌های پیشنهادی 
متناســب با شــرایط بخش‌های مختلف 
و تقویــت هماهنگی میان دســتگاه‌های 

اجرایی برای تأمین پایدار گاز مورد بررسی 
قرار گرفت.

به گزارش روابط عمومی شرکت گاز استان 
اصفهــان، ابراهیــم محســنی هماگرانی، 
مدیرعامل شرکت گاز اســتان اصفهان، در 
این نشست با تشــریح برنامه‌ها و تمهیدات 

پیش‌بینی‌شده برای فصل سرد، اظهار کرد: 
برنامه‌ریزی برای ایــن دوره باید بر مبنای 
پیش‌بینی شرایط مختلف، شناخت الگوی 
مصرف بخش‌هــای گوناگون و اســتفاده 
هدفمند از ظرفیت‌های موجود انجام شود 
تا تأمین پایــدار گاز با آمادگی بیشــتری 

دنبال شود.
وی افزود: مدیریت مصــرف تنها به معنای 
کاهش یا محدود کردن مصرف نیست، بلکه 
مجموعه‌ای از اقدامــات از جمله پیش‌بینی 
شــرایط، بهینه‌ســازی مصــارف، کاهش 
مصارف غیرضروری، اســتفاده از ســوخت 
جایگزین، مدیریت بار و پایش مســتمر را 
شامل می‌شود و برای هر یک از وضعیت‌های 
احتمالی، باید راهکار اجرایی مشــخصی از 

پیش تعریف شده باشد.
مدیرعامل شــرکت گاز اســتان اصفهان با 
اشاره به طراحی ســناریوهای مختلف برای 
فصل ســرد، ادامه داد: در شــرایط عادی، 
پایش و کنترل مستمر مبنای کار قرار دارد 
و با تغییر شــرایط و افزایش مصرف یا افت 

فشار، سطح آمادگی و اقدامات متناسب نیز 
تغییر می‌کند. بر همین اســاس، زنجیره‌ای 
از پایش، هشدار و تصمیم‌گیری پیش‌بینی 
شده اســت تا در هر مرحله، اقدام متناسب 
با وضعیت شــبکه و اولویت‌هــای مصرف 
انجام شود.محســنی همچنین بر ضرورت 
تکمیــل هماهنگــی میان دســتگاه‌های 
اســتان تأکیــد کــرد و گفــت: پایداری 
گازرســانی موضوعی اســت که تحقق آن 
نیازمنــد همــکاری مجموعه‌های مختلف 
است و شــرکت گاز در کنار مدیریت شبکه، 
برای هماهنگــی با دســتگاه‌های اجرایی، 
صنعتــی،  بخش‌هــای  فرمانداری‌هــا، 
کشاورزی، نیروگاه‌ها و سایر مجموعه‌های 
مرتبــط برنامه‌ریــزی کــرده اســت.وی 
بهره‌گیری از ظرفیت‌هــای موجود را یکی 
دیگر از محورهای برنامه‌ریزی شــرکت گاز 
استان اصفهان دانست و اظهار کرد: در کنار 
توسعه زیرســاخت‌ها، باید از ظرفیت‌های 
موجود نیــز اســتفاده مؤثرتری داشــته 
باشــیم؛ شناســایی ظرفیت‌های پنهان، 

مصارف قابل بهینه‌ســازی و ظرفیت‌های 
آزادشــده می‌تواند به افزایــش بهره‌وری 
شــبکه و مدیریت بهتر منابــع گاز کمک 
کند.مدیرعامل شرکت گاز استان اصفهان 
در ادامه، بخشی از اقدامات پیش‌بینی‌شده 
در نقاط مختلف اســتان را تشــریح کرد و 
گفت: تقویت رینگ شــبکه غرب اســتان، 
برنامه‌ریزی برای اجــرای خطوط تقویتی، 
پیش‌بینی تمهیــدات مربوط بــه زنجیره 
تأمیــن CNG در شــرق اســتان، ایجاد 
ذخیره راهبردی و طراحی ســازوکارهای 
اولویت‌بنــدی مصرف، از جملــه اقداماتی 
اســت که برای افزایش آمادگی و پایداری 

گازرسانی در دستور کار قرار گرفته است.
در این نشســت، نمایندگان استان اصفهان 
نیــز بــر اســتمرار همــکاری و همراهی 
دستگاه‌های مختلف با شــرکت گاز استان 
در اجرای برنامه‌های فصل ســرد، توجه به 
شــرایط و ظرفیت‌های بخش‌های مختلف 
و اســتفاده از راهکارهــای عملیاتی برای 

مصرف بهینه انرژی تأکید کردند.

خریدار  بیگــی تأکید کــرد: کارگزاران 
کود برای اســتفاده از ظرفیت ایجادشده در 
قالب پذیرش و انتقال اوراق گام، همچنین 
دریافت مشاوره و آشــنایی بیشتر با فرآیند 

صدور این اوراق، می‌توانند به شــعب بانک 
کشاورزی مراجعه کنند.

مدیر شــرکت خدمات حمایتی کشاورزی 
استان ایلام با اشــاره به تأثیر افزایش قیمت 

کود بر ســرمایه در گــردش کارگــزاران 
گفت: بیش از ۹۰ درصد کارگزاران کاهش 
نقدینگی خود را ناشــی از گرانی کود اعلام 
کرده‌انــد و اســتفاده از اوراق گام بانــک 

کشاورزی می‌تواند به تأمین نقدینگی مورد 
نیاز این شــبکه کمک کند.سیامک بیگی، 
اظهار کرد: حمایت هدفمند از کشــاورزان 
و کارگزاران کود می‌تواند زمینه اســتفاده 

صحیح از کودهای پایه و حرکت به ســمت 
تغذیــه متعادل محصــولات را فراهم کند؛ 
موضوعی که در نهایت بــه پایداری تولید و 

حفظ حاصلخیزی خاک منجر خواهد شد.

در نشست مجمع نمایندگان استان اصفهان مطرح شد

تدوین سناریوهای جامع برای مدیریت مصرف و تأمین پایدار گاز در فصل سرد

رفع فشار نقدینگی کارگزاران کود با اوراق گام 
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از سوی معاون فناوری‌های نوین بانک مرکزی

جزئیات نحوه دریافت اطلاعات همه حساب‌های 
بانکی بدون مراجعه به شعبه، اعلام شد 

خریدار   معاون فناوری‌های نوین بانک مرکزی 
گفت: مردم برای دیدن حساب‌های بانکی خود، از 
طریق درگاه ملی خدمات دولت به ســامانه حسام 

مراجعه کنند. 
مسعود پشــمچی در حاشیه مراســم رونمایی از 
ســامانه حســام که با حضور عبدالناصر همتی در 
بانک مرکزی برگزار شد در جمع خبرنگاران اظهار 
داشــت: یکی از موضوعات مــورد توجه، کاهش 
تعداد حســاب‌هایی اســت که مردم در سیستم 
بانکــی افتتاح کرده‌انــد. در حال حاضــر بیش از 
۶۵۰ میلیون حســاب متعلق به اشخاص حقیقی 
در کشــور داریم که این تعداد حساب باید کاهش 

پیدا کند.
وی افزود: سامانه حســام به مردم کمک می‌کند 
بــدون اینکه نیاز بــه مراجعه حضوری به شــعب 
و بانک‌ها داشــته باشــند، از طریــق درگاه ملی 
خدمات دولت وارد سامانه شوند و حساب‌هایی را 
که به نام آنها در شــبکه بانکی ثبت شده، مشاهده 
کنند. مردم می‌توانند حســاب‌های مازادی را که 
مدنظرشان است، یا حتی ممکن است از وجود آنها 
باخبر نباشند، در این ســامانه ببینند؛ برای مثال 
ممکن اســت به دلایل مختلف، حسابی به نام آنها 

افتتاح شده باشد. 
در این شــرایط می‌توانند درخواســت رسیدگی 
و مسدود شــدن این حســاب‌ها را ثبت کنند. این 
سامانه از ســرگردانی مردم در شــعب و بانک‌ها 

جلوگیری خواهد کرد.
پشــمچی در پاســخ به پرسشــی مبنی بر اینکه 
دریافت خدمات در سامانه حســام رایگان است یا 
مردم بایــد کارمزد پرداخت کننــد؟ تصریح کرد: 
مســلما چون این سامانه از ســوی حاکمیت ارائه 

می‌شود، به‌عنوان یک خدمت رایگان ارائه خواهد 
شــد و مردم برای اســتفاده از آن نباید هزینه‌ای 
پرداخت کنند. مردم به درگاه ملی خدمات دولت 
مراجعه و احراز هویت ســطح ۳ را انجام می‌دهند؛ 
پــس از آن می‌توانند از خدمات ســامانه حســام 

بهره‌مند شوند.

انتقال سیستمی موجودی حساب‌های 
مازاد به حساب پایه

این مقام مســئول ارشــد بانک مرکــزی درباره 
سازوکار تعیین تکلیف مانده حساب‌هایی که قرار 
است بسته شوند بیان کرد: وقتی افراد وارد سامانه 
می‌شــوند، می‌توانند حســاب‌های مختلف خود 
را در آن مشــاهده کنند و یکی از این حساب‌ها را 
به‌عنوان حســاب پایه تعریف کنند. این حساب در 
حقیقت به‌عنوان حســاب اصلی شخص در شبکه 
بانکی شناخته می‌شود. حســاب‌های دیگری که 
افراد به‌عنوان حســاب مازاد معرفی می‌کنند، در 
شبکه بانکی و بانک‌های عامل مورد رسیدگی قرار 
می‌گیرند و اگر از لحاظ قضایی و قانونی مشــکلی 

نداشته باشند، حساب مسدود می‌شود.
معــاون فناوری‌های نوین بانــک مرکزی تصریح 
کرد: اگر حســاب مــازاد دارای موجودی باشــد، 
موجودی آن به‌صورت سیســتمی به حساب پایه 

منتقل خواهد شد.

ممنوعیت بیش از ۱۰ حساب منتفی شد؟
پشمچی درباره تعداد حساب‌های بانکی نیز گفت: 
بانک مرکزی ســقف ۱۰ حســاب را اعلام نکرده 
است، اما موضوعی که وجود دارد این است که ۱۰ 
حساب به‌عنوان آستانه بررســی بیشتر در شبکه 

بانکی در نظر گرفته شده است. افرادی که بیش از 
۱۰ حساب دارند، باید دلایل موجه و متقنی برای 

داشتن این تعداد حساب داشته باشند.

سقف سخت‌گیرانه ۱۰ حساب بانکی تعیین 
نشده است

حمید رضا آذرگون مدیر اداره نظــارت بر مبارزه 
با پولشــویی بانکی بانک مرکزی نیز در حاشــیه 
رونمایی از این ســامانه در جمع خبرنگاران گفت: 
سقف سختگیرانه ۱۰ حســاب بانکی برای هر فرد 
تعیین نشــده، بلکه ۱۰ حســاب به عنوان آستانه 
بررسی بیشتر در شــبکه بانکی در نظر گرفته شده 
است بنابراین افرادی که بیش از ۱۰ حساب دارند، 
می‌توانند از طریق سامانه حسام حساب‌های مازاد 
خود را تعیین‌تکلیــف کنند و در صــورت نیاز به 
افتتاح حساب‌های بیشتر، باید دلایل و مستندات 

لازم را ارائه دهند.
آذرگون ادامــه داد: اگر فردی بــدون طی کردن 
فرآیند تعیین‌تکلیف، بیش از ۱۰ حســاب داشته 
باشــد و برای افتتاح حســاب جدید مراجعه کند، 
شبکه بانکی او را به ســامانه حسام ارجاع می‌دهد. 
پــس از تعیین‌تکلیــفِ حســاب‌های مــازاد، در 
صورت نیاز به حســاب‌های بیشــتر، موضوع در 
فرآیند شناســایی مضاعف بررســی می‌شود؛ در 
این فرآیند، دلایل نیاز فرد به داشــتن بیش از ۱۰ 
حساب بررسی و مستندات لازم دریافت می‌شود و 
در صورت تأیید، امکان افتتاح حساب‌های بیشتر 

وجود خواهد داشت.
مدیــر اداره نظارت بــر مبارزه با پولشــویی بانک 
مرکزی با اشاره به بررســی وضعیت حساب‌های 
مشمول ســامانه حســام اظهار کرد: بررسی‌های 
انجام‌شده در یک ماه گذشــته نشان می‌دهد ۷۳ 
درصد حساب‌هایی که قرار است در سامانه حسام 
تعیین‌تکلیف شــوند، طی این مدت تراکنشــی 
نداشــته‌اند. این موضــوع نشــان می‌دهد بخش 
قابل توجهی از این حســاب‌ها مورد استفاده قرار 
نمی‌گیرنــد و می‌تواننــد در فرآیند ســاماندهی 

حساب‌های مازاد تعیین‌تکلیف شوند.
وی گفــت: در مرحلــه نخســت، حســاب‌های 
قرض‌الحســنه پس‌انداز، قرض‌الحســنه جاری و 
کوتاه‌مدت عادی اشخاص حقیقی ایرانی بالای ۱۸ 
سال که حســاب‌های غیرتجاری و تراکنش‌محور 
دارند، در سامانه حسام مورد توجه قرار گرفته‌اند. 
حســاب‌های اشــخاص حقوقی و حســاب‌های 
تجاری در مراحل بعدی مورد بررسی قرار خواهند 
گرفت و در این مرحله، موضوع تعیین‌تکلیف آن‌ها 

مطرح نیست.



نهادهای امنیتی باید به موضوع قاچاق فیلم 
ورود کنند؛ اهمیت بازگشت سرمایه

رضا ســخایی کارگردان فیلم »ضابط« معتقد است که برای جلوگیری 
از قاچاق فیلم‌های در حال اکران آنلاین بایــد نهادهای امنیتی به این 

موضوع ورود کنند و جلوی این مسئله را بگیرند.
رضا سخایی کارگردان فیلم سینمایی »ضابط« که این روزها در اکران 
آنلاین اســت، درباره تجربه اکران آنلاین گفت: من از سال گذشته که 
پروانه نمایش فیلم را گرفتم، از ابتدا برای اکران آنلاین قرارداد بســته 
بودم. البته »ضابط« در ابتدا از نظر کیفیت فنی تصویر، استاندارد لازم 
برای نمایش سینمایی را نداشت اما اثری بلند و داستانی بود و سازمان 
ســینمایی نیز با صدور مجوز و نمایش آن در گروه »هنروتجربه«، عملًا 

آن را به عنوان یک اثر قابل اکران پذیرفت.
وی ادامه داد: وقتی فیلمــی در »هنروتجربه« اکران می‌شــود، یعنی 
ســازمان ســینمایی اجازه نمایش آن را داده اســت. این اتفاق برای 
»ضابط« هم افتاد و همین اکران سینمایی باعث شد جایگاه فیلم برای 
ورود به اکران آنلاین نیز متفاوت شود. از ابتدا هم در فیلم‌نت تشخیص 
این بود که فیلم ابتدا باید تجربه اکران سینمایی داشته باشد و بعد وارد 
اکران آنلاین شود.سخایی با بیان اینکه »فهم اکران« برای سینماگران 
و تهیه‌کنندگان ضروری اســت، عنوان کرد: همیشه گفته‌ام کسی که 
درک درســتی از اکران نداشته باشــد، تهیه‌کننده نیست و بیشتر یک 
تولیدکننده اســت. تولید فیلم یک بخش ماجراســت و اینکه یک اثر 
چگونه، کجا و در چه زمانی به مخاطب برســد بخش مهم دیگری است 
که باید برای آن برنامه داشــت.کارگردان »ضابط« درباره شرایط مالی 
ورود فیلم به اکــران آنلاین نیز بیان کرد: مــن در آن مقطع از نظر مالی 
تحت فشــار بودم و می‌خواســتم فیلم زودتر وارد اکران آنلاین شــود. 
بحث‌هایی درباره میزان بازگشــت سرمایه وجود داشــت و در نهایت 
توافقی صورت گرفت و من هم بخشــی از ســرمایه مــورد نظر خود را 
دریافت کردم. اما مسئله اصلی از نظر من فراتر از یک فیلم و یک قرارداد 

است و به امنیت کل اکران آنلاین مربوط می‌شود.
وی تاکید کــرد: تا زمانی که مســئله قاچاق فیلم‌هــا در اکران آنلاین 
حل نشود، نمی‌توان انتظار داشــت این مدل نمایش به ظرفیت واقعی 
اقتصادی خود برســد. معتقدم نهادهای مســئول در حوزه امنیت باید 
به این موضــوع ورود کنند؛ نه از منظر محتوای آثــار، بلکه برای تأمین 
امنیت فنی و جلوگیــری از قاچاق فیلم‌ها. امنیت اکــران آنلاین فقط 
مسئولیت یک پلتفرم نیست و باید یک ســاختار بالادستی و ملی برای 
آن ایجاد شود. حتی می‌توان تصور کرد ســازمان سینمایی یک بستر 
اســتاندارد برای اکران آنلاین ایجاد کند تا هر فیلــم بلندی که پروانه 

نمایش می‌گیرد، متناسب با شرایط خود در نوبت اکران قرار بگیرد.

ســخایی درباره تفاوت »اکران« و »پخش« توضیح داد: تعریف اکران 
این اســت که مخاطب برای دیدن فیلم بلیت خریداری کند. پخش در 
پلتفرم مفهوم دیگری دارد؛ مخاطب با اشــتراک یا مدل‌های دیگر وارد 
پلتفرم می‌شود و ممکن است هر زمان که بخواهد تماشای اثر را متوقف 
کند. اما در اکران، مخاطب مشــخصاً برای همان فیلم هزینه پرداخت 

می‌کند و این تجربه به نمایش سینمایی نزدیک‌تر است.
این کارگردان با اشاره به اینکه همه فیلم‌ها الزاماً ظرفیت اکران ندارند، 
گفت: فیلمی اســتعداد اکران دارد که بتواند مخاطــب را تا انتها با خود 
همراه کند. وقتی تماشــاگر برای یک فیلم بلیت می‌خرد، انتظار دارد 
اثری ببیند که ارزش هزینه و وقتی را که گذاشته داشته باشد. بنابراین 
اکران آنلاین هم باید قواعد مشــخص خود را داشته باشد. مسئله خود 
اکران آنلاین نیســت، بلکه نبود امنیت اســت. اگر امنیت برقرار شود، 
اکران آنلاین می‌تواند یکی از بهترین فرصت‌ها برای سینما باشد. اینکه 
به دلیل احتمال قاچاق از این ظرفیت اســتفاده نکنیم، راه‌حل درستی 

نیست.
وی همچنیــن درباره پخــش بین‌المللی آثــار بیان کــرد: باید میان 
حضور در جشــنواره و اکران بین‌المللی تفاوت قائل شــویم. حضور در 
جشــنواره لزوماً برای فیلم درآمــد ایجاد نمی‌کند. زمانــی می‌توان از 
پخش بین‌المللی به عنوان یک مســیر اقتصادی صحبت کرد که فیلم 
در سینماهای خارج از کشور اکران شود و مخاطب برای دیدن آن بلیت 

بخرد.
کارگردان »ضابط« در پایــان تاکید کرد: اکران آنلاین در بســیاری از 
کشورهای دنیا یک مســیر عادی و قابل اتکاســت و ما نیز می‌توانیم از 
آن استفاده کنیم، به شــرط آنکه امنیت آثار جدی گرفته شود. اگر یک 
ساختار منســجم برای حفاظت از فیلم‌ها وجود داشته باشد، این مدل 
اکران می‌توانــد هم برای صاحبان آثــار و هم بــرای مخاطبان به یک 

فرصت جدی تبدیل شود.

وستایی و عشایری  بیمه زنان خانه‌دار ر
 پیگیری می‌شود

دبیر ستاد ملی جمعیت از مشــکلات اعتباری در پرداخت کامل حقوق 
دوران مرخصــی زایمان، محدودیــت اجرای حمایت‌هــای غذایی و 
بهداشــتی از مادران باردار و همچنین تداوم روند بیمــه زنان خانه‌دار 

خبر داد.
مرضیه وحیددســتجردی دبیر ســتاد ملی جمعیت دربــاره پیگیری 
مشکلات مربوط به اجرای قوانین حمایت از خانواده و جوانی جمعیت 
گفت: موضوعاتی که در دســتگاه‌های اجرایی با مشکل مواجه هستند، 
از طریق ارتبــاط نزدیک با دســتگاه مربوطه پیگیــری می‌کنیم و در 
صورت لزوم، این موضوعات می‌توانند از مسیر دیوان عدالت اداری نیز 

دنبال شوند.
وی افزود: اگر مشخص شود دســتگاه مربوطه در انجام تکالیف قانونی 
خود کوتاهی کرده اســت، موضوع را پیگیری خواهیم کرد تا اقدامات 

لازم در این زمینه انجام شود.
وحیددســتجردی با اشــاره به برخی اقدامات وزارت تعاون، کار و رفاه 
اجتماعی در حوزه حمایت از خانواده اظهار داشــت: یکی از موضوعات 
مهم، اجرای ماده ۱۷ قانون حمایت از خانواده و جوانی جمعیت درباره 

مرخصی زایمان زنان شاغل تحت پوشش تأمین اجتماعی است.
وی ادامه داد: زنان مشمول این قانون از مرخصی زایمان ۹ماهه استفاده 
می‌کنند، اما به دلیل محدودیت‌های بودجه‌ای، پرداخت حقوق در این 
مدت با مشکلاتی مواجه است و در حال حاضر دو سوم دستمزد به آنان 
پرداخت می‌شــود؛ در حالی که موضوع پرداخــت کامل حقوق دوران 

مرخصی زایمان همچنان نیازمند تأمین اعتبار است.
دبیر ســتاد ملی جمعیت تأکید کرد: این مســئله بیش از آنکه مربوط 
به اصل قانون باشــد، به محدودیت‌های اعتبــاری بازمی‌گردد و برای 
رفع آن نیاز به تأمیــن منابع مالی و تصمیم‌گیری‌های لازم در ســطح 

قانون‌گذاری وجود دارد.
وحیددســتجردی همچنین با اشــاره بــه ماده ۲۴ قانــون حمایت 
از خانواده و جوانی جمعیت تصریح کرد: بر اســاس ایــن ماده، برای 
زنان بــاردار و زنان دارای فرزنــد زیر پنج ســال در دهک‌های اول تا 
چهارم، حمایت‌هایی از جمله سبد غذایی و بســته بهداشتی رایگان 

پیش‌بینی شده است.
وی اضافه کرد: با وجــود پیش‌بینی این حمایت‌هــا در قانون، به دلیل 
آنکه اعتبارات لازم به‌طور کامل اختصاص پیدا نکرده است، اجرای این 
حکم برای همه افراد مشمول امکان‌پذیر نیست و تنها تعداد محدودی 
از زنان مشــمول این حمایت‌ها می‌شــوند؛ آن هم در مواردی به شکل 

محدود و حداکثر سالانه یک‌بار.
دبیر ســتاد ملی جمعیت با تأکید بر اهمیت تأمیــن اعتبار این بخش 
خاطرنشان کرد: کمبود منابع مالی یکی از موانع اصلی در اجرای کامل 

حمایت‌های پیش‌بینی‌شده در قانون است.
وی در ادامه به موضوع بیمه زنان خانه‌دار روســتایی و عشایری اشاره 
کرد و اذعان کرد: یکی دیگر از تکالیف مهم در حوزه حمایت از خانواده، 
بیمه زنان خانه‌دار روســتایی و عشــایری است که شــغل دیگری جز 

خانه‌داری ندارند.

وحیددســتجردی افزود: بر اســاس قانون، این زنان باید از پوشــش 
بیمه‌ای برخوردار شــوند و اجرای کامل این موضوع نیازمند همکاری 

و اقدام دستگاه‌های مسئول است.
وی با اشــاره به روند اجرای این طرح خاطر نشــان کرد: تاکنون حدود 
۴۰۰ هزار نفر از زنان خانه‌دار روستایی و عشــایری، به‌ویژه زنان دارای 
سه فرزند و بیشــتر، تحت پوشــش بیمه قرار گرفته‌اند و این روند باید 

برای پوشش کامل افراد مشمول ادامه پیدا کند.
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شهردار تهران تشریح کرد

ح ۴ میلیون تومانی شهرداری برای مادران جزئیات طر

خریدار  شــهردار تهران از اجرای طرح حمایت 
ماهانه حدود ۴ میلیون تومانی از مادران خبر داد 
که شامل اعتبار خرید، خدمات فرهنگی و سلامت 

برای هر فرزند می‌شود.
علیرضا زاکانی شهردار تهران در برنامه »صبحانه 
ایرانی« شــبکه دو ســیما، با اشــاره به پیشینه 
پایتخت و روند توســعه تهران اظهار کرد: تهران 
حدود ۲۴۰ سال اســت که پایتخت کشور است. 
این شهر تا ســال ۱۳۴۸ عمدتاً در محور شمالی 
ـ جنوبی توســعه پیدا کرد و پس از ســال ۱۳۴۸ 
توســعه در محور شــرقی ـ غربی نیز گســترش 
یافت، اما در این روند، الگوی دقیق و مشــخصی 
که متناســب با توسعه شــهر، خدمات مورد نیاز 

شهروندان را تأمین کند، وجود نداشت.
وی افزود: جمعیتی که در تهران زندگی می‌کنند 
باید متناســب با نیازهای خود از خدمات مناسب 
و گسترده برخوردار باشــند تا رفاه و آسایش آنها 
تأمین شود. یکی از مســائل اصلی امروز این است 
که شهر در طول ســال‌های گذشته بر اساس یک 

الگوی منسجم و دقیق توسعه پیدا نکرده است.
شــهردار تهران ادامه داد: در پنج سال و یک ماه و 
دو روزی که توفیق خدمت در مجموعه شهرداری 
تهران را داشــته‌ایم، یکی از موضوعات اصلی که 
دنبال می‌کنیم این اســت که به سمت توسعه و 
نوسازی شهر بر اساس یک الگوی صحیح حرکت 

کنیم.
زاکانی با بیــان اینکه هدف مدیریت شــهری از 
توســعه، بزرگ‌تر کردن محدوده تهران نیست، 
گفــت: تهــران همچنــان نیازمند نوســازی و 
بازآفرینی اســت، اما منظور از توســعه، بزرگ‌تر 
کردن شهر نیســت؛ بلکه هدف‌گذاری اصلی در 
حوزه بافت‌های فرســوده و مجموعه اقتضائاتی 

است که در نقاط مختلف شهر وجود دارد.

وی افزود: ایجــاد زیرســاخت‌ها و فراهم کردن 
شــرایطی که بتواند بــه ارائه خدمــات بهتر به 
شــهروندان کمک کند، یکی از محورهای اصلی 

این رویکرد است.
شــهردار تهــران دربــاره مشــکلات ناشــی از 
ساخت‌وســازهای بزرگ در معابــر کم‌ظرفیت 
نیز اظهار کرد: یکــی از چالش‌هــای موجود در 
تهران این اســت که در برخی نقاط مجوز ساخت 
ســاختمان‌های بزرگ با تعــداد واحدهای زیاد 
صادر شــده، در حالی که ظرفیت کوچه، خیابان، 
پارکینگ و زیرســاخت‌های پیرامونی متناسب با 

این حجم از جمعیت و فعالیت نبوده است.
زاکانــی گفــت: در برخــی نقــاط، وقتــی یک 
ســاختمان بزرگ ســاخته می‌شــود، ظرفیت 
معبر برای پاســخگویی به تردد و پارک خودروها 
کافی نیســت و حتی در بعضی موارد، ســاخت 
مجموعه‌های تجاری بزرگ نیز بدون توجه کافی 

به ظرفیت‌های پیرامونی انجام شده است.

۹۳۰هزار قطعه و پلاک در تهران دارای 
ضوابط طرح تفصیلی هستند

شهردار تهران با اشاره به وجود طرح جامع و طرح 
تفصیلی در پایتخت بیان کــرد: تهران یک طرح 
جامع دارد و بر مبنای آن طــرح تفصیلی تنظیم 
شده است. این طرح برای پلاک‌های شهر تعیین 

تکلیف کرده است.
وی افزود: حدود ۹۳۰ هزار قطعه و پلاک در تهران 
وجود دارد و برای هر یک از این قطعات، پیوستی 
مشخص شده که بر اساس آن باید معلوم باشد چه 

اتفاقی در آن پلاک و محدوده باید رخ دهد.
زاکانــی تصریح کرد: بــا وجود ایــن ضوابط، در 
سال‌های گذشــته بی‌دقتی‌هایی صورت گرفته 
که بخشی از مشــکلات امروز شهر ناشی از همان 

بی‌دقتی‌هاســت.وی ادامــه داد: در برخی نقاط 
شــهر، بلندمرتبه‌ســازی‌هایی انجام شــده که 
به دلیل توجه نکــردن کافی به ظرفیــت معابر، 
مشــکلاتی ایجاد کرده اســت؛ به عنوان نمونه، 
ممکن است حجم ســاختمان‌های دو طرف یک 
خیابان با ظرفیت معبر تناســب نداشــته باشد و 

مشکلات متعددی برای رفت‌وآمد ایجاد کند.
شهردار تهران افزود: در مواردی نیز فروشگاه‌های 
بسیار بزرگ در نقاطی ساخته شده‌اند که امکانات 
و زیرساخت‌های لازم پیرامون آنها وجود نداشته 
است و با فعال شــدن این مجموعه‌ها، عملًا تردد 
در خیابان‌های اطراف با مشکل مواجه شده است.

شناسایی ۲۱۱ لکه برای نوسازی
زاکانــی با تأکید بــر اینکه این مشــکلات وجود 
دارد و مدیریت شــهری همچنان بــا آنها درگیر 
است، گفت: حل این مسائل نیازمند بازطراحی و 

نوسازی بر اساس یک الگوی جدید است.
وی از شناسایی ۲۱۱ لکه در تهران برای نوسازی 
خبر داد و گفت: این لکه‌ها حدود یک درصد شهر 
را شامل می‌شوند و هدف ما این است که در زمان 
نوســازی آنها، همــه خدمات مورد نیــاز در نظر 
گرفته شود.شــهردار تهران افــزود: در این ۲۱۱ 
لکه تــاش می‌کنیم خدمات هفت‌گانه شــهری 
پیش‌بینی شود و نوسازی با الگوهای نوین انجام 
شــود؛ به گونه‌ای که علاوه بر نوسازی بافت‌های 
فرسوده و کاهش آســیب‌پذیری در برابر حوادث 
و بلایای طبیعی، کیفیت زندگی شــهروندان نیز 
ارتقا پیدا کند.وی تأکید کرد: یکی از راهکارهای 
اصلی ما تجمیع پلاک‌هاست تا به قطعات بزرگ‌تر 
برسیم و بتوانیم در این قطعات، خدمات کامل را 
پیش‌بینی کرده و نوســازی را با شیوه‌های نوین 

دنبال کنیم.
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صدور سند مالکیت مانع از مراجعه متضرر به دادگاه نیست .
1 – تقاضای »عزیزعباس تیموری نیا« فرزند »شــیخ عباس« نســبت بــه »6 دانگ از ششــدانگ یک باب/قطعه مزروعی« بمســاحت 
»34200.09« مترمربع مجزی شــده از پلاک شــماره »*« فرعی از »53« اصلی واقع در بخش »7« خروجی از مالکیت مالک اولیه »عباس 

تیموری«
 2- تقاضای »حاجی کوشکی« فرزند »محمود« نسبت به »6 دانگ از ششدانگ یک باب/ قطعه مزروعی« بمساحت »8862.94« مترمربع 

مجزی شده از پلاک شماره »*« فرعی از »70« اصلی واقع در بخش »7«  خروجی از مالکیت مالک اولیه »سهراب کوشکی«
3- تقاضای »حاجی کوشکی« فرزند »محمود« نسبت به »6 دانگ از ششدانگ یک باب / قطعه مزروعی« بمساحت »5334.66« مترمربع 

مجزی شده از پلاک شماره »*« فرعی از »70« اصلی واقع در بخش »7«  خروجی از مالکیت مالک اولیه » محمود کوشکی«
4 - تقاضای »خانجان گراوند« فرزند »علی محمد« نســبت به »6 دانگ از ششــدانگ یک باب/ قطعه مزروعی« بمساحت »11139.25« 

مترمربع مجزی شده از پلاک شماره »*« فرعی از »20« اصلی واقع در بخش »7«  خروجی از مالکیت مالک اولیه »خانمیرزا گراوند«
5 - تقاضای »خانجان گراوند« فرزند »علی محمد« نســبت به »6 دانگ از ششــدانگ یک باب/ قطعه مزروعی« بمساحت »29831.27« 

مترمربع مجزی شده از پلاک شماره »*« فرعی از »20« اصلی واقع در بخش »7«  خروجی از مالکیت مالک اولیه »علی محمد گراوند«
6- تقاضای »خانجان گراوند« فرزند »علی محمد« نســبت به »6 دانگ از ششــدانگ یک باب/ قطعه مزروعی« بمساحت »23629.49« 

مترمربع مجزی شده از پلاک شماره »*« فرعی از »20« اصلی واقع در بخش »7« خروجی از مالکیت مالک اولیه »علی محمد گراوند«
7 - تقاضای »خانجان گراوند« فرزند »علی محمد« نسبت به »6 دانگ از ششدانگ یک باب/ قطعه مزروعی« بمساحت »9018.13« مترمربع 

مجزی شده از پلاک شماره »*« فرعی از »20« اصلی واقع در بخش »7«  خروجی از مالکیت مالک اولیه »عزیزمراد گراوند«
8 - تقاضای »خانجان گراوند« فرزند »علی محمد« نسبت به »6 دانگ از ششدانگ یک باب/ قطعه مزروعی«   بمساحت »7096.69« مترمربع 

مجزی شده از پلاک شماره »*« فرعی از »20« اصلی واقع در بخش »7«  خروجی از مالکیت مالک اولیه »علی محمد گراوند«
9 - تقاضای »خانجان گراوند« فرزند »علی محمد« نسبت به »6 دانگ از ششدانگ یک باب/ قطعه مزروعی« بمساحت »5280.09« مترمربع 

مجزی شده از پلاک شماره »*« فرعی از »20« اصلی واقع در بخش »7«  خروجی از مالکیت مالک اولیه »اکبر ولی پور«
10- تقاضای »خانجان گراوند« فرزند »علی محمد« نسبت به »6 دانگ از ششــدانگ یک باب/ قطعه مزروعی« بمساحت »18604.24« 
مترمربع مجزی شده از پلاک شماره »*« فرعی از »20« اصلی واقع در بخش »7« خروجی از مالکیت مالک اولیه »حسن)میرزاحسن( نظری« 

م.الف:641  شناسه آگهی: 2282410
تاریخ انتشار نوبت اول:۱405/06/۳۱   
تاریخ انتشار نوبت دوم:۱405/07/۱5

هوشنگ اسکندرنیا رییس اداره ثبت اسناد و املاک کوهدشت

آگهی موضوع ماده ۳ قانون و ماده ۱۳ آئین نامه قانون تعیین تکلیف 
وضعیت ثبتی و اراضی و ساختمانهای فاقد سند رسمی 

برابر رای شماره 140560302210007034 مورخ 1405/06/28 هیات اول / دوم 
موضوع قانون تعیین تکلیف وضعیت ثبتی اراضی و ساختمانهای فاقد سند رسمی مستقر 
در واحد ثبتی حوزه ثبت ملک جنوب شرق اصفهان تصرفات مالکانه بلامعارض متقاضی 
خانم ناهید بیات به شناسنامه شماره 3635 کدملی 4171563933 صادره فرزند یحیی 
در ششدانگ یک باب ساختمان به مساحت 172.50 متر مربع مجزا شده از پلاک شماره 
317 فرعی از 2248 اصلی واقع در اصفهان بخش 6 حوزه ثبت ملک جنوب شرق اصفهان 
تأئید )به موجب سند 49327 مورخ 1404/09/02 دفترخانه 250 اصفهان متقاضی به 
عنوان مالک رسمی قسمتی از پلاک می باشــد( محرز گردیده است. لذا به منظور اطلاع 
عموم مراتب در دو نوبت به فاصله 15 روز آگهی می شود در صورتی که اشخاص نسبت به 
صدور سند مالکیت متقاضی اعتراضی داشته باشند میتوانند از تاریخ انتشار اولین آگهی 
به مدت دو ماه اعتراض خود را به این اداره تسلیم و پس از اخذ ،رسید ظرف مدت یک ماه 
از تاریخ تسلیم ،اعتراض دادخواست خود را به مراجع قضایی تقدیم نمایند. بدیهی است 
در صورت انقضای مدت مذکور و عدم وصول اعتراض طبق مقررات ســند مالکیت صادر 

خواهد شد.شناسه آگهی: 2281075
تاریخ انتشار نوبت اول :۱405/06/۳۱   
 تاریخ انتشار نوبت دوم :۱405/07/۱5

مهدی صادقی وصفی  رئیس ثبت اسناد و املاک

آگهی موضوع ماده ۳ قانون و ماده ۱۳ آیین نامه قانون تعیین تکلیف 
وضعیت ثبتی اراضی و ساختمانهای فاقد سند رسمی 

نظر به اینکه برابر رأی شماره 10680 مورخ 1405/06/16 صادره از هیأت موضوع قانون 
تعیین تکلیف وضعیت ثبتی اراضی و ساختمان های فاقد سند رسمی مستقر در واحد ثبتی 
ناحیه یک اهواز تصرفات مالکانه و بلامعارض متقاضی در قسمتی از پلاک 925 بخش 7 اهواز 
که حکایت از احراز مالکیت متقاضی نسبت به ملک مورد تقاضا و انتقال ملک از مالک رسمی 
)موضوع سندبه شماره 22503 مورخ 1401/11/05 دفتر خانه 349 اهواز صادق طریری ( به 
متقاضی علیرضا کشوری فرزند محمدحسن شناسنامه 744 کد ملی 1755037449 صادره 
از اهواز نسبت به ششدانگ یک باب ساختمان به مســاحت 464/25 متر مربع در قسمتی از 
پلاک فوق خریداری شده طبق شرح صدر آگهی و انتقال ملک از مالک رسمی بنام وی محرز 
گردیده است. لذا به منظور اطلاع عموم مراتب در دو نوبت به فاصله پانزده روز در روزنامه های 
محلی و کثیر الانتشار سراســری آگهی میگردد در صورتی که اشخاص نسبت به صدور سند 
مالکیت متقاضی اعتراضی داشته باشــند میتوانند از تاریخ انتشار اولین آگهی به مدت دوماه 
اعتراض خود را به این اداره تســلیم و پس از اخذ رســید ظرف مدت یک ماه از تاریخ تســلیم 
اعتراض ، دادخواســت خود را به مرجع قضائی تقدیم نمایند. بدیهی است در صورت انقضای 
مدت مذکور و عدم وصول اعتراض طبق مقررات سند مالکیت صادر خواهد شد. ضمنا" صدور 

سند مالکیت مانع از مراجعه متضرر به دادگاه نخواهد بود. 2282147
تاریخ انتشار نوبت اول : ۱405/6/۳0  
تاریخ انتشار نوبت دوم: ۱405/7/۱5 

بهزاد مردانی رییس اداره ثبت اسناد و املاک ناحیه یک اهواز 

آگهی موضوع ماده ۳ قانون و ماده ۱۳ آیین نامه قانون تعیین تکلیف وضعیت ثبتی و اراضی و ساختمانهای فاقد سند رسمی 
برابر آرا صادره هیاتهای موضوع قانون تعیین تکلیف وضعیت ثبتی اراضی و ساختمانهای فاقد سند رسمی مستقر در واحد ثبتی منطقه غرب اصفهان تصرفات مالکانه و بلامعارض متقاضیان 
محرز گردیده است لذا مشخصات متقاضیان و املاک مورد تقاضا به شرح زیر به منظور اطلاع عموم در دو نوبت به فاصله 15 روز آگهی می.شود در صورتی که اشخاص نسبت به صدور سند مالکیت 
متقاضیان اعتراضی داشته باشند می توانند از تاریخ انتشار اولین آگهی به مدت دو ماه اعتراض خود را به اداره ثبت اسناد و املاک تسلیم و پس از اخذ رسید ظرف مدت یکماه از تاریخ تسلیم اعتراض 
دادخواست خود را به مرجع قضایی تقدیم نماید.ردیف 1-  برابر رأي شمار 3170 مورخ 1405/06/23 هیأت سوم لذا مالکیت خانم شهناز طالبي عاشق آبادی به شناسنامه شماره 3277 کدملي 
1283331233 صادره اصفهان فرزند علي در ششدانگ یکباب خانه به مساحت 129.15 متر مربع پلاک شماره 66 اصلي واقع در اصفهان بخش 14 حوزه ثبت ملک غرب اصفهان مع الواسطه 
از مالکیت احمد ذو الفقاری طبق ســند انتقالی 6046 مورخ 1350/06/07 دفتر خانه 103 اصفهان را تأئید و رأي خود را با حدود ذیل صادر مي نماید. طبق نامه شماره 2897/1405/16 مورخ 

1405/02/06 راه و شهر سازی و نامه شماره 417229 مورخ 1405/03/26 جهاد کشاورزی رأي محرز گردیده است.شناسه آگهی: 2282673
تاریخ انتشار نوبت اول :۱405/06/۳۱     
تاریخ انتشار نوبت دوم :۱405/07/۱5

احمد کاشف رئیس منطقه ثبت اسناد و املاک غرب اصفهان
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